-5 OMTAG
=< svensk jarnvag

Industribroms
eller industrilyft?

Storningar och kapacitetsbrist
| jarnvagssystemet hinder for
industrins tillvaxt

Lars Jagrén



Om rapportférfattaren

Omtag Svensk Jarnvag har skrivit rapporten tillsammans med nationalekonomen
Lars Jagrén som gjort analys och berakningar.

Lars Jagrén ar senioranalytiker och ledamot av Kommissionen fér Skattenytta. Han
har en bakgrund som chefekonom bland annat fran Féretagarna och seniorradgivare
pa Svenskt Naringsliv. Han har dven forskat om industriféretagens tillvaxt och
internationalisering pa Industrins Utredningsinstitut.
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Sammanfattning

Industrin &r motorn i Sveriges ekonomi. Den stdr for 15 procent
av det samlade féradlingsvardet och sysselsdtter 800 000 per-
soner direkt och indirekt. M&nga av jobben finns p& mindre orter.
Industrins samlade investeringar uppgdr till cirka 200 miljarder
kronor per dr. En forutsattning for allt detta ér att svensk indus-
triproduktion fortsatter att vara globalt konkurrenskraftig, vilket i
sin tur kraver ett val fungerande transportsystem.

Svensk industri, i synnerhet basindustrin, maste transportera stora volymer. En femtedel

av godstransporterna i Sverige gar pa jarnvag. For manga industriféretag finns inga andra
alternativ an tag eftersom méngden gods, vikten, avstandet eller den mottagande kunden
kraver jarnvagstransport. Godstransporterna med jarnvag fungerar dock inte tillrackligt bra.
Till exempel har transporttiden mellan Nordens stérsta godsbangérd Hallsberg och Nordens
storsta hamn Goteborg 6kat med 35 procent sedan ar 2000. | internationell ranking ligger det
svenska jarnvagsnatet daligt till och har ett sjunkande betyg.

Denna rapport tillfor ytterligare kunskap om bristerna i jarnvagssystemet. Samtal med 20
stora industriforetag, som till bransch och lokalisering ar representativa for industrisektorn,
visar att vart fjarde foretag paverkas allvarligt av stérningar, stopp eller kapacitetsbrist. Det
handlar antingen om direkta hinder for investeringar och expansion eller om stora merkost-
nader och langsiktiga hot mot anldggningar. Ytterligare vartannat industriféretag paverkas av
kostnader pa grund av trafikstérningar, exempelvis i form av extra lagerhallning eller hinder
att rekrytera ratt kompetens.

Enbart sett till de intervjuade féretagen paverkas 80 000 direkt och indirekt sysselsatta av
allvarliga stérningar eller kapacitetsbrist. Uppraknat till nationell niva innebar det att 400 000
direkt och indirekt sysselsatta paverkas av brister i jarnvagssystemet. Basindustrin ar mer
drabbad an industrin i 6vrigt eftersom basindustrin ar mer beroende av tagtransporter.

Transportproblemen inverkar negativt pa industrins investeringar. En analys av intervjuresul-
taten indikerar att investeringar pa omkring 25 miljarder kronor per ar skulle kunna paverkas.
Basindustrin kan sta infor drastiska hinder utan en satsning pa jarnvagen. Aven paverkan pa
exporten kan bli omfattande. | sin tur paverkas BNP och vélfarden. En grov berdkning visar att
skatteintdkterna fran de paverkade jobben skulle récka for att finansiera omkring 100 000-
125 000 offentliga jobb. Det finns darfér anledning att ta industriféretagens ord pa allvar.

Slutsatsen av analysen ar att industrin star infor tva scenarier utifran jarnvagssystemets
formaga, beroende pa om fortsatta brister kommer att bromsa industrins utveckling eller om
okad industriproduktion mojliggoérs genom investeringar i jarnvagssystemet.

Skillnaden mellan dessa scenarier far en stor samhallsekonomisk betydelse, dven med for-
siktiga antaganden. Ytterligare en halv procents arlig tillvaxt av industrins foradlingsvarde,
jamfort med en halv procents arlig inbromsning, innebar en skillnad pa 320 miljarder kronor i
foradlingsvarde ar 2050, vilket motsvarar 3 procent av Sverige BNP ar 2050. Stallt mot detta
framstar det ytterst val motiverat att bade I6sa underhallsskulden och géra kapacitetsinveste-
ringar i jarnvagssystemet.
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INDUSTRIBROMS ELLER INDUSTRILYFT? Omtag Svensk Jarnvég !

Inledning

En valfungerande infrastruktur med palitliga och effektiva transporter dr en grundfér-
utsattning for en kunskapsintensiv industrination som Sverige. Det beror dels pa var
naringslivsstruktur med en stor och transportintensiv basindustrisektor, dels pa att Sve-
rige ar ett vidstrackt land belaget langt fran manga viktiga marknader.

Okande internationell konkurrens, framvaxten av nya foradlingsviardekedjor och vikten
av tillgang till kompetens har gjort att fragan om infrastruktur och transporter har en stor
betydelse. Till detta kommer den gréna omstallningen som paverkar férutsattningarna for
transporterna.

Enligt IMD:s! (International Institute for Management Development) senaste matning av
olika landers konkurrenskraft rankas Sveriges transportinfrastruktur pa 19:e plats, vilket
ar samst av landernai Norden.2 World Economic Forums ranking?® ger ett &n sdmre resul-
tat, som dessutom visar en vikande trend. | Svenskt Naringslivs féretagarpanel® for fjarde
kvartalet 2023 uppger vart fjarde foretag att leveranser av varor har paverkats av brister
i infrastrukturen och 6ver hélften av féretagen upplever att stérningarna har paverkat
deras tillvaxt negativt, varav cirka tio procent anger att det paverkat tillviaxtutsikternai
hog grad. Den bristande kvaliteten och kapaciteten i det samlade transportsystemet slar
darmed tydligt negativt pa tillvaxt, jobb och konkurrenskraft. Problemen &r inte nya. Sve-
rige har under lang tid investerat for lite i jarnvagen - bade vad géller underhall och i utékad
kapacitet. Trafikverkets egen analys visar att det uppddmda underhallsbehovet har vuxit
till drygt 91 miljarder kronor.> Den samhallsekonomiska nytta Sverige har gatt miste om till
foljd av att kapaciteten har varit i princip oférandrad de senaste tre decennierna har hittills
inte beraknats.

Denna rapport fokuserar pa vad bristerna i det svenska jarnvagssystemet kostar for Sverige
som land. Lag kapacitet och tillforlitlighet hotar pa sikt investeringar, tillvaxt och jobb. Till
grund for rapporten ligger en intervjuundersokning med 20 svenska industriféretag (se appen-
dix), tillika betydande godstransportkopare. Rapporten fokuserar framst pa godstransporter,
men da persontransporter sker pa samma spar och industriféretagen behdver goda pendlings-
mojligheter for att klara sin kompetensférsorjning lyfts dven detta perspektiv.

Redovisningen av intervjusvaren och berakningarna av de samhallsekonomiska konsekvenserna
av jarnvagens kapacitetsbrist gors pa sidorna 12-17, med en férdjupande analys av effekterna av
stoppade investeringar pa sidan 18 samt av andra langsiktiga konsekvenser i de tva avslutande
avsnitten. Dessforinnan, pa sidorna 6-11, gérs en kort évergripande beskrivning av godstrafiken
pajarnvagiSverige, liksom av tillgdngliga bedémningar av det svenska jarnvagssystemet ur

ett internationellt konkurrensperspektiv. | avsnittet pa sidorna 10-11 beskrivs dversiktligt den
svenska industrin.
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Godstrafiken pa jarnvég

Figur1
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Kalla: Trafikanalys, Transportarbetet i Sverige 2022.

Det transporterade godset pa jarnvag uppgick under
2022 till cirka 23,2 miljarder tonkilometer, vilket innebar
att jarnvagen star for drygt en femtedel av de samlade
godstransporterna’ (cirka 106 miljarder tonkilometer).

Sedan 1985 har det langvaga godstransportarbetet
fordubblats, men nastan hela 6kningen har skett i form av
vagtransporter med lastbil 2 Jarnvagstransporter gar med
allt tyngre och langre tag vilket 6kar produktiviteten. Sam-
tidigt har den potentiella jarnvagsmarknaden blivit mindre
som foljd av att tre av fyra industrispar och stickspar till
lastplatser har forsvunnit. En annan forandring ar att
transporttiderna har 6kat. Bo-Lennart Nelldal, tidigare
verksam vid KTH, och Lars Ahlstedt, tidigare European
Rail Consulting, sammanfattar ssmmanfattar detta som:

o Planerade restider for godstag har okat kraftigt sedan
ar 2000, se figur 2

o Fran Hallsberg till Malmo dagtid fran 6 till 8 timmar,
en 6kning med 33 procent

o Fran Hallsberg till Goteborg dagtid fran 3,1 till 4,2
timmar, en 6kning med 35 procent

o Fran Hallsberg till Stockholm dagtid fran 2,1 till 3
timmar, en 6kning med 43 procent

o Den storsta 6kningen har skett fran 2010

Fordelat efter varugrupper utgjorde malm och andra
produkter fran utvinning 42 procent av den totala

Godstransportarbete med olika trafikslag i Sverige, miljoner tonkilometer

godsmangden pa jarnvag 2022 (transporterad gods-
mangd i vikt). Nast stérst, med 15 procent av godset,
var produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske, dar
bland annat rundvirke ingar. Gods som inte gar att
identifiera, sa kallat oidentifierbart gods, som kan
innehalla gods ur alla andra varugrupper, utgjorde 12
procent. De fem stdrsta varugrupperna stod tillsam-
mans for 86 procent av den totala godsmangden.?

Det &r saledes produkter fran basindustrin - gruvor, jarn
och stal samt skogsindustrin - som star fér den domi-
nerande godsvolymen som transporteras via jarnvag. |
grova drag star basindustrin for tva tredjedelar av den
totala godsmangden. Om man ser till basindustrins olika
grenar sker gruvnaringens transporter till 6verviagande
del pajarnvag. | jarn- och stalsektorn sker omkring
halften av transporterna med jarnvag medan omkring
en tredjedel av skogsindustrins transporter sker med
jarnvag. Det ar darfor basindustrin paverkas mest av de
kapacitetsbrister som finns i jdrnvagssystemet.'©

| 6vriga sektorer av tillverkningsindustrin ar andelen
jarnvagstransporter lagre. En orsak till det kan vara

att foretagen inte har mojlighet att anvanda jarnvag sa
mycket som man 6nskar. De intervjuer som gjorts med
foretagi denna analys indikerar att industri och narings-
liv vill 6ka andelen jarnvagstransporter men att det
omodjliggors av bland annat 1ag tillganglighet.
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Figur2 Restider fér godstdg, antal timmar
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Basindustrin stdr fér den dominerande godsvolymen som transporteras via jarnvég.



Sveriges jarnvagssystemii
internationella méatningar

Figur 3 Betyg svenska jarnvégsnatets kvalitet
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Det saknas en farsk internationell studie av hur foretag sen.* Den visar att kdparna upplever patagliga problem

i olika lander ser pa hemlandets jarnvagssystem. Den och har ett l1agt fortroende for jarnvagen. Man pekar
senaste rankingen ar Global Competitiveness Index fér ocksa pa en stagnerad utveckling vad géller jarnvags-
ar 2019 fran World Economic Forum.!! | denna ranking transporter och nytidnkande. Rapporten summerar
satts betyg pa landernas jarnvagsnat (bade gods- och képarnas fyra prioriteringar som:

persontrafik) pa en sjugradig skala dér 1 4r sdmst och 7

ar bast. Betyget for det svenska jarnvagsnatets kvalitet Battre tillforlitlighet/robusthet

har sjunkit stadigt sedan 2009 (Figur 3).12 Totalt sett lag Behov av storre kapacitet/geografisk tillganglighet
Sverige enligt Global Competitiveness Index pa 40:e Enklare att gora bestallningar

plats vad géller jarnvagsnatets kvalitet (de 15 basta Problem med kostnader/konkurrenskraft for jarnvagen

landerna framgar av Figur 4).2°
En faktor som berdr den sista punkten ar att vag-

Problembilden bekriftas dven i den aterkommande trafikens samhallsekonomiska kostnader fér langre
intervjustudien "godstransportkdparnas syn pajarn- transporter internaliseras (det vill siga bars) av de som
vagsmarknaden” som genomfors av Transportstyrel- anvander vagen i betydligt lagre grad an jarnvagen.

Internalisering

Med internalisering menas hur stor del av de samhallsekonomiska kostnader, i relation till skatte- och
avgiftsuttag, som anvandarna faktiskt betalar via pris, avgifter och skatter. Trafikanalys berdkningar visar

i korthet att for langre transporter utanfor tatorter ar jarnvagens internaliseringsgrad betydligt hogre dn
for transporter med lastbil, liksom att den icke-internaliserade kostnaden per tonkilometer ar betydligt
lagre. Med andra ord betalar jarnvagsanvandarna for en storre andel av sina samhéllsekonomiska kostna-
der dn vaganvandarna. Konsekvensen av detta ar ocksa att nar gods flyttar fran jarnvag till vag kommer de
samhallsekonomiska kostnaderna att 6ka.

Internaliseringsgrad Icke-internaliserad kostnad, kr/tonkm

Tung lastbil utan slép, diesel 36 % 0,50
Tung lastbil med slép, diesel 35 % 0,16
Godstdg 51% 0,03

Eftersom drivmedelsskatterna sjunker samtidigt som reduktionsplikten reducerats betydligt vid arsskiftet
kommer sannolikt internaliseringsgraden for lastbilar att minska 2024. Aven den beslutade banavgiftshoj-
ningen med 37 procent for godstagtrafiken 2025 kommer att paverka internaliseringsgraden.

Anmadrkning: Kostnaden fér koldioxid har i dessa berdkningar bestémits till 4,20 kronor per kilo. Tidigare planerad upprékning till 7 kronor per kilo
&r 2030 (som ar Trafikverkets nu gdllande ASEK-vérdering) anses inte Iéngre vara aktuell med hdnsyn till férvéintad utveckling av det europeiska
utsléppshandelssystemet.

Kdlla: Trafikanalys, Transportsektorns samhdallsekonomiska kostnader fér 2023.
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Den svenska industrin - storlek,

jobb och export

Figur 5 Antal industriberoende jobb, 1000 st
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Kdlla: SCB och Industriekonomerna, 2023.

Industrin star enligt nationalrdkenskaperna for omkring
15 procent av det samlade foradlingsvardet i Sverige
och sysselsatter direkt cirka 540 000 personer, mot-
svarande 11 procent, av den totala sysselsattningen.
Industrins samlade investeringar uppgar till cirka 110
miljarder kronor per ar, exklusive immateriella investe-
ringar. Dessa matt underskattar dock avsevart indu-
strins betydelse eftersom de inte inkluderar det forad-
lingsvarde eller de jobb som industrin skapar genom
sina inkop fran andra svenska féretag, den sa kallade
multiplikatorn.*> Fér industrin som helhet ar multiplika-
torndrygt 1: varje nytt jobb i industrin skapar ytterli-
gare ett jobb hos underleverantorer av olika slag. For
tjanstesektorn ar multiplikatorn i genomsnitt omkring
0,6. Om hansyn tas till multiplikatoreffekten blir antalet
sysselsatta totalt sett 800 000 (eftersom dven en del

av de indirekt sysselsatta finns i industrin blir det inte

2 x 540 000), vilket motsvarar cirka 17 procent av alla
sysselsatta i Sverige.'® Av dessa star enbart basindustrin
for cirka 180 000 sysselsatta (se figur 5).

An tydligare marks industrins betydelse i exportstatis-
tiken. Av den samlade svenska varuexporten pa cirka
2 000 miljarder kronor sker omkring tva tredjedelar,
eller 1 300 miljarder kronor, fran industriféretag. Hela

W Totala industrin

400 500 600 700 800 900

92 procent av EU:s jarnmalm produceras i norra Sverige
och har finns dven Europas storsta koppargruva. Sverige
ar, nast efter USA och Kanada, varldens tredje storsta
exportor av skogsindustriprodukter.”

Till detta kommer de stora skatteintdkter som industrin
och dess anstallda bidrar med. De som jobbar betalar
inkomstskatt och féretagen i sin tur betalar arbetsgivar-
avgifter och féretagsskatt. De forstnamnda gar huvud-
sakligen till kommunen och regionen, medan arbetsgi-
varavgifterna och bolagsskatten gar till staten. Totalt
sett motsvarar dessa skatteintakter omkring 135 000
jobb i den offentliga sektorn. Tillsammans med indirekta
jobb 6kar antalet tjanster i den offentliga sektorn som
industrin "finansierar” till omkring 200 000.

Aven detta dr dock en underskattning av de jobbska-
pande effekterna. Till detta kommer att foretagens
anstéllda genom sin konsumtion bidrar till efterfragan
och jobb, exempelvis nar de handlar i lokala butiker,
ater parestaurang eller anlitar lokala hantverkare. Den
efterfragan hade inte uppstatt om inte dessa personer
haft relativt vilbetalda exportjobb. Det gar inte att ange
siffror for dessa effekter, men att de faktiskt finns och
att de dr patagliga kan ingen bestrida.



Basindustrin

Godstransporter pa jarnvag ar extra betydelsefulla for basindustrin. Ett
grovt matt pa basindustrin, definierad som gruvnaring, skogsindustrin
samt jarn, stal och metall,*® visar att sektorn sammantaget svarar for cirka
28 procent av industrins foradlingsvarde och for 4,3 procent av BNP.Y?
Antalet sysselsatta var under 2023 cirka 170 000 personer. Om grafisk
industri och metallvaror utesluts ur berdkningarna, som avgransas till de
delar som ar mer godstransportberoende, uppgar sysselsattningen till
omkring 115 000 personer.

Sektorns betydelse for exporten ar stor eftersom den dels har en stor
exportandel (cirka 90 procent), dels en 1dg andel importerade insatsvaror.
Totalt uppgick sektorns varuexport brutto 2023 till 392 miljarder kronor
(20 procent av all varuexport) och till omkring 185 miljarder kronor netto.

Basindustrins multiplikator ar hogre an for industrin som helhet,

eller omkring 1,9.2° Detta aterspeglar basindustrins logik - med stora
kapitalintensiva anlaggningar som till stor del &r automatiserade och
darmed gar att skdta med relativt fa direkt anstéallda, samtidigt som
beroendet ar stort av leverantérer av insatsvaror och insatstjanster.
Darmed skapar efterfragan pa basindustrins produkter en omfattande
sysselsattning indirekt bland dess leverantoérer i Sverige. De levere-
rar exempelvis ravaror, maskiner och utrustning och olika tjanster vid
basindustrins anlaggningar.?! Det ar viktigt att notera att en del av de
indirekt anstallda finns inom sjalva basindustrin (till exempel i gruvor
som stalverken koper malm fran, eller i andra delar av industrin) medan
en betydande del av de indirekt anstallda finns utanfér industrin. Totalt
sett uppgar den samlade direkta och indirekta sysselsattningen i basin-
dustrin till ndstan 180 000 personer.??

1
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Samhallsekonomiska kostnader
av jarnvagens kapacitetsbrister

for industrin

UTDRAG FRAN SAMTAL:

narmare vara storsta kunder.

Svenskt Néringslivs foretagspanel

En forsta mycket grov bild av de samhallsekonomiska
kostnaderna for de kapacitetsbrister som finns inom
jarnvagssystemet kan fas genom att utga fran Svenskt
Naringslivs undersékning, som angav att en fjardedel av
alla foretag anser att brister i godstransporterna paver-
kar tillvaxtforutsattningarna negativt, varav en tiondel
menar att det har betydande negativa effekter. Vidare
anges att det allvarligaste problemet ar att underhallet
av jarnvagen som slapar efter.?® Detta pekar tydligt pa
att det i hog grad ar basindustrins féretag som drabbas
eftersom dessa ar generellt sett mest jarnvagsbero-
ende. Basindustrin svarar fér 60-70 procent av gods-
volymerna pa jarnvagen samtidigt som jarnvagen star
for omkring hélften av basindustrins transporter.

Ett forsiktigt antagande om att ytterligare tio procent
av foretagen (viktat efter sysselsattning) inom basindu-
strin paverkas negativt vad géller tillvaxtmojligheterna
skulle innebara att omkring 11 000 industriarbeten
(grafisk industri och metallvaror ej medraknade) ar

i farozonen. Det skulle ocksa kunna leda till cirka 30
miljarder kronor i tappad bruttoexport. | verkligheten
torde dock andelen féretag i basindustrin som drab-
bas rejalt negativt vara hogre an tio procent eftersom
de svarande i Svenskt Naringslivs undersokning dven
ar tjansteforetag, och nagon branschuppdelning inte
redovisats. Om andelen tio procent antas géalla for hela
industrin uppgar antalet jobb i féretag som upplever
betydande negativa effekter av bristande godstranspor-
ter till cirka 50 000.

Foretaget som inte har nagra realistiska alternativ till tdg

Vi planerar stora investeringar i 6kad produktionskapacitet. Vara varor ar bade tunga och behéver
fraktas langt, darfor ar transporter pa jarnvag det enda realistiska alternativet fér oss. Det ar ocksa
allt vanligare att vara kunder kraver att transporter sker pa jarnvag eftersom de vill minska koldioxid-
avtrycket i sina vardekedjor. Men nar vi vill boka transporter, vilket vi goér langt i férvag, marks det
redan nu att det ar trangt pa sparen och svart att 6ka vara utleveranser. Det hotar vara expansions-
planer, och vi utreder nu om det ar mojligt att forldgga en stérre del av var produktion i andra lander,

Till detta kommer de negativa effekterna hos underle-
verantorer som kan skattas till cirka 20 000 personer
for basindustrin och totalt sett till omkring 60 000
personer. Sammantaget pekar alltsd undersékningen

pa att 6ver 100 000 sysselsatta paverkas negativt. Det
ar dock viktigt att papeka osdkerheten i berakningarna
eftersom varken branschtillhérighet eller mer finforde-
lad statistik 6ver vilket transportslag som svarigheterna
héarror ifran sarredovisats.

Samtal med 20 stora féretag

For att fa mer detaljerad och battre information om
effekterna av bristernaijarnvagssystemet har en
omfattande intervjuundersékning genomférts. Denna
omfattar 20 koncerner med sammantaget cirka 120 000
anstéllda i Sverige. Foretagen som tillfragats har valts
ut for att de finns i olika sektorer och branscher samt
har verksamhet i olika delar av Sverige. Intervjuerna
har genomférts som langre samtal med en eller flera
personer pa varje foretag under mars och april 2024.
Intervjuerna har sammanstéllts anonymt. En lista pa
intervjuade foretag finns i slutet av rapporten.

Omkring en tredjedel av féretagen ar verksamma inom
basindustrin (gruvor, skogsindustrin samt jarn & stal),
medan 6vriga ar fordelade pa andra industrisektorer. De
intervjuade féretagen star direkt for 6ver en femtedel
av den totala svenska industrisysselsattningen, och sys-
selsatter genom sina inkop ytterligare minst lika manga
hos underleverantérer av varor och tjanster.
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De intervjuade féretagens storlek, breda férdelning
over olika sektorer och héga andel av den totala sys-
selsattningen medfér att de ar val representativa for
hela den svenska industrin.

Undersokningens resultat vad avser effekterna av stor-
ningar, avbrott och kapacitetsbrister i jarnvagssystemet
har analyserats och kan summeras utifran fem olika
kategorier:

Kategori 1

Stora direkta effekter som direkt hindrar planerade
investeringar och/eller kan leda till att expansion/verk-
samheter flyttar till annat land.?*

Kategori 2

Stora kostnader till f6ljd av produktionsstérningar eller
produktionsstopp. Langsiktigt hot mot nyinvesteringar
och reinvesteringar i anlaggningar.

Kategori 3

Vissa kostnader pa grund av extra lagerhallning, dyrare
alternativa transportlésningar, férsenade leveranser till
kund med mera.

Kategori 4

Strategiska hinder vad avser framfér allt dalig person-
trafik som forsvarar rekrytering och/eller svarigheter

att genomfoéra en fossilfri omstallning med 6kad andel
jarnvagsgods. Flera foretag (framst inom basindustrin)

Kat. 3 Vissa extra
kostnader
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Svaren frdn de 20 undersékta féretagen viktade efter antalet anstdllda i dessa féretag

39%

23%
Kat. 4 Strategiska Kat 5. Ingen

hinder storre pdverkan

betonar i intervjuerna att man skulle vilja 6ka
jarnvagstransporterna som "en lagt hangande frukt” i
en fossilfri vardekedja, men att kapacitetsproblemen
omojliggor detta.

Kategori 5
Inga storre problem eller paverkan pa verksamheten.

| figur 6 ovan redovisas svaren viktade efter antalet
anstéllda i de 20 undersokta féretagen. Som framgar arbe-
tar nio procent av de anstallda i foretag dar expansionen
direkt hindras av kapacitetsbristerna hos jarnvagen. 17
procent arbetar i foretag som anger betydande extrakost-
nader och hotade investeringar pa sikt till féljd av kapaci-
tetsbristerna. 39 procent arbetar i féretag som anger vissa
extrakostnader och tolv procent i foretag dar strategiska
ambitioner hotas av kapacitetsbristerna. Enbart 23
procent arbetar i foretag som inte anger att kapacitetsbris-
terna paverkar dem pa ndgot markbart satt.

Redan har kan det konstateras att intervjuerna visar
pa ett orovickande resultat eftersom var fjarde
anstalld i de undersokta foretagen finns i foretag i
kategori 1 och 2, det vill sdga féretag som uppger att
storningar, avbrott och kapacitetsbrister i jarnvags-
systemet utgor direkta hinder for stora planerade
investeringar eller langsiktiga hot mot nyinvesteringar
och reinvesteringar i anldggningar (vilket egentligen
handlar om en anldggnings langsiktiga 6verlevnad i en
konkurrensutsatt miljo).
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UTDRAG FRAN SAMTAL:

outnyttjad produktionskapacitet.

De mest pdverkade féretagen

Kategori 1 och 2 domineras av foretag inom basindu-
strin samt teknikindustri med tunga och stora produk-
ter. Har finns dven foretag verksamma inom vad som
kan karaktariseras som "fossilfri omstallning”. Inom
ovriga kategorier finns foretag fran en méangd olika
sektorer inom industrin.

For de svarande féretagen ar det sammantaget cirka
10000 jobb i foretag som anger hotad tillvaxt/hotade
investeringsplaner (kategori 1) och cirka 20 000 som
arbetar i féretag som anger betydande kostnader
(kategori 2). Om indirekta jobb inkluderas blir andelen
paverkade jobb via kategori 1 totalt sett cirka 20 000-
25 000 (bade direkta och indirekta) och i kategori 2
cirka 55 000-60 000.%°

Figur7 Pdverkade jobb i intervjuade foretag
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Féretaget som rationaliserat produktionen

Vi har ett 6kande transportbehov. Det beror pa att vi har rationaliserat produktionen till farre
anlaggningar med storre kapacitet. Det innebar i sin tur att insatsvaror behéver hdmtas langre bort
fran anlaggningarna. Samtidigt blir vara utfléden mer koncentrerade. Allt detta har gjort att vi blivit
alltmer uppmaéarksamma pa flaskhalsarna i jarnvagssystemet, som orsakar kostsamma férseningar for
oss. Vi far ofta kontakta kunder for att senarelagga 6verenskomna leveranser pa grund av oplanerade
avbrott. Det innebar forutom férsamrade kundrelationer dven kostnader i form av lagerhallning och

Totalt sett finns det saledes, sett till enbart de intervju-
ade féretagen, omkring 80 000 industrijobb som kan
komma att paverkas starkt, se figur 7.

Effekter uppréknade till nationell nivéa
Utifran antagandet att intervjusvaren kan ses som
representativa for industrin i sin helhet, och 6verforbara
som andelar av den samlade industrisysselsattningen
innebar det att:

¢ 45000-55 000 jobb aterfinns i foretag dar expansion
och 6verlevnad paverkas starkt negativt av bristen pa
jarnvagskapacitet (framst basindustrin och viss tung
maskinindustri). Berdkningen baseras framst utifran
dagens existerande jobb i foretagen, men dar sa ar kant
har dven sysselsattningsexpansionsplaner som riskerar
att inte kunna forverkligas inkluderats i berdkningarna

50 000 60 000 70 000 80 000 90 000



Figur 8 Paverkade jobb pd nationell niva
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e 90000-110000 jobb finns i féretag som drabbas
av hogre kostnader och/eller mer markbara produk-
tionsproblem

e Omkring 220 000 arbetar i féretag som drabbas av
vissa kostnader

e Omkring 75 000-80 000 arbetar i foretag dar kapa-
citetsbristerna medfor strategiska svarigheter vad
avser kompetenstillgang eller grén omstallining

Till detta tillkommer effekterna hos féretagens under-
leverantorer av varor och tjanster. Dessa kan i grova
drag beraknas till:

e Cirka 65000 jobb i underleverantorer till féretag som
paverkas starkt

¢ 170 000-180 000 jobb i underleverantorer till fore-
tag som drabbas av hogre kostnader/mer markbara
produktionsproblem

Sammantaget pekar undersdkningen dirmed pa att
totalt sett nastan 120 000 jobb ar kopplade till féretag
dar bristernai jarnvagskapacitet eller daligt funge-
rande jarnvagstransporter ar ett direkt hot mot inves-
teringar och expansion i Sverige. Det dr osannolikt att
samtliga av dessa kan forsvinna pa grund av effekterna
av jarnvagskapaciteten, men de kan komma att paver-
kas i olika hog grad.

Ytterligare ndstan 280 000 jobb finns direkt och
indirekt i féretag med en markbar paverkan i form
av stérningar och stopp eller dar problemen innebar
langsiktiga hot mot anldggningar. Det ar dven héar

m Direkt mIndirekt
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kostnader

150 000 200 000 250 000 300 000

osannolikt att alla dessa jobb kommer att férsvinna men
undersdkningen visar att manga underleverantérer
kommer att paverkas pa olika satt vad galler marknad,
kunder och prissattning.

Sammantaget kan sa mycket som 400 000 jobb, det vill
sdga mer an sju procent, av den totala sysselsattningen
i Sverige paverkas, se figur 8. Detta handlar om jobb
i bade industrin och i andra sektorer som exempelvis
tjdnstesektorn, eftersom industrin kdper insatstjanster.

Berdkningar fér basindustrin @

Som statistiken ovan visat &r det basindustrin
som &r mest jarnvégsberoende och som dér-
med kan antas ha stérre problem att hantera
kapacitetsbristerna i systemet. En berdkning
baserad endast pd dessa féretags svar (sju
féretag inom gruvor/skog/jérn och stdl) visar
att totalt sett arbetar drygt 22 000 personer i
féretag som angett stora problem (kategori1
och 2). Av samtliga basindustriféretag anger
tvd av tre (viktat efter storlek) att kapacitets-
bristen skapar betydande problem. Om denna
andel réknas upp till nationell nivd skulle det
innebdra att cirka 75 000 jobb i basindustrin
och 14 procent av den svenska varuexporten
pdverkas starkt.?®
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Paverkan pa investeringar och export?
Industrins arliga investeringar uppgar enligt SCB:s
investeringsenkat till cirka 110 miljarder kronor, varav
basindustrin star for drygt 35 miljarder.?®

En grov berakning utifran intervjuresultaten och
antagandet att transportproblemen for de nastan 10
procent av féretagen (viktat efter antal anstéallda) som
har storst problem, leder till tappad export. Det ger
vid handen att 7-10 miljarder kronor i investeringar

i industrin per ar riskerar att utebli eller forsenas.
Beddmningen baseras ocksa pa direkta uppgifter fran
intervjuade féretag om projekt som riskerar att utebli.
P& fem ar skulle da 35-50 miljarder kronor i investe-
ringar kunna gé férlorade. Om man dven inkluderar
foretagen i kategori 2, med antagandet att de stora
problem som dessa féretag upplever med jarn-
vagstransporterna leder till att nyinvesteringar och
reinvesteringar i Sverige omprdévas, blir resultatet att
investeringar pa ytterligare omkring 25 miljarder per
ar skulle kunna paverkas.

En betydande del av detta aterfinns inom basindustrin
som drabbas hardast. Resultaten visar att en daligt
fungerande jarnvagstrafik med ol6sta kapacitetsbrister
innebar en mycket drastisk investeringsbroms for fram-
for allt basindustrin. Den utveckling och expansion av
basindustrin som pa manga hall férvantas blir sannolikt
inte mojlig utan en satsning pa jarnvagen.

Tabelll Sammanfattade effekter

99 Den utveckling och expansion av basin-
dustrin som p& mdnga hdll férvéintas blir
sannolikt inte maéjlig utan en satsning pd
jarnvdagen.

Aven paverkan pa exporten kan bli omfattande. Totalt
sett star industrin, som ndmndes ovan, fér omkring

1 300 miljarder kronor i exportvarde, det vill sdga cirka
tva tredjedelar av svensk varuexport. En paverkan

pa 10 procent motsvarar darmed cirka 130 miljarder
kronor. Om foéretagen i kategori 2 ocksa inkluderas
skulle export motsvarande ett varde pa cirka 340
miljarder kronor kunna hotas. Foér basindustrins del
skulle tappet i export for féretagen i kategori 1 kunna
uppga till cirka 40 miljarder kronor. Ovanstaende data
for exporten ar bruttovarden som inte tar hansyn till
exportindustrins import av insatsvaror och insats-
tjanster. Vardena for den nettoexport som paverkas ar
alltsa lagre. Men nar det géller basindustrin ar skillna-
den mellan bruttoexport och nettoexport relativt 1ag
eftersom foradlingen i Sverige till stor del sker utan
importerade insatsvaror.

Sammanfattade effekter

Analysen i de ovanstaende avsnitten visar att syssel-
sattning, investeringar och export i de mest berérda
foretagen, det vill sdga foretag i kategori 1 och 2, riske-
rar att paverkas enligt nedanstdende sammanfattande
tabell.

Sysselsattning undersékta bolag Kategori1 Kategori 2
Direkt pdverkan 10 000 20 000
Indirekt p&verkan 10 000-15 000 35 000-40 000

Totalt

20 000-25 000

55 000-60 000

Sysselsattning nationell nivé Kategori 1 Kategori 2
Direkt paverkan 52 000 101 000
Indirekt p&verkan 67 000 177 000
Totalt 119 000 278 000

Investeringar nationell nivé

7-10 miljarder

25 miljarder

Export nationell niva

130 miljarder

210 miljarder



UTDRAG FRAN SAMTAL:
"Leanfabriken”

Brister i jGrnvégssystemet ger dyrare
import

Det ar inte bara exporten som drabbas av stérningar
och kapacitetsbrister, utan dven importen drabbas.
Eftersom industrins produktion kraver importerade
insatsvaror blir industrins konkurrenskraft lidande om
inte importen fungerar effektivt, exempelvis om trans-
porterna har hogre kostnader pa grund av att jarnvag
inte ar tillgdnglig som ett alternativ.

De 20 intervjuerna med stora industriforetag visar att
jarnvagen ar viktig, eller skulle kunna spela en dnnu storre
roll, fér tunga importfldden av exempelvis kemikalier. Har
finns dven kommentarer som visar att svensk industri
begransas i sina inkop pa grund av otillrackliga mojligheter
att via jarnvag ta in tunga laster, vilket begransar utbudet
av insatsvaror nar industrin upphandlar. Av kommenta-
rerna framgar vidare att fordonsindustrin har relativt stora
floden av importerade insatsvaror som gar via jarnvag, dar
tillgangligheten i tagtransporterna ar en kritisk fraga.

Aven om Sverige ar en relativt stor stalproducent finns
ocksa ett behov avimport av stadlamnen till Sverige,
vilket &r tunga transporter dar jarnvagen behovs for att
skapa hallbara och effektiva floden. Intervjuerna visar
att daligt fungerande jarnvagstransporter ar en kritisk
fraga for dessa godsfloden.

INDUSTRIBROMS ELLER INDUSTRILYFT? Omtag Svensk Jarnvég

Vi har stora fléden av gods pa vag och jarnvag, saval inom Sverige som in och ut ur landet. En
malsattning ar att 13gga dver en stérre andel pa jarnvag, delvis av hallbarhetsskal men ocksa ur ett
effektivitetsperspektiv. Men tillforlitligheten ar ett hinder. Férseningar och installda tag kostar mycket
for oss. Vi har byggt var produktion for hog flodeseffektivitet. Det innebar i realiteten att vi behdver
avsevart storre lager nar gods gar med tag dn nar godset gar pa lastbil. Vi behdéver darfér hogre kapaci-
tet och redundans i jarnvagssystemet for att sdkra var produktion dven nar det uppstar fel.

Daligt fungerande godstransporter
paverkar valfdrden

En viktig insikt av analysen &r att en stor del av Sveriges
vélstand rullar pa stalhjul, eftersom exportindustrin

ar sa beroende av jarnvagen. Utan inkomsterna fran
exportindustrin skulle Sverige inte kunna uppratthalla
nivan pa valfarden. Som ovan ndmnts ar industrins
exportvarde 1 300 miljarder kronor, vilket kan jamforas
med utgifternai statsbudgeten pa 1 195 miljarder kro-
nor (2023). Tack vare exporten kan vi finansiera import
av nodvandiga varor och tjdnster samt fa skatteintak-
ter som betalar l6ner, utgifter och investeringar i den
offentliga sektorn.

Storningarna i jarnvagstrafiken har till féljd av detta en
stor potentiell paverkan pa vélfarden. En grov berdkning
visar att enbart inkomstskatter och arbetsgivaravgifter
pa loner fran de paverkade industrijobben skulle racka
for att finansiera omkring 100 000-125 000 offentliga
jobb. Det dr en konkret valfardssiffra pa problemet med
bristande tagtransporter, men den visar langt ifran hela
betydelsen av fungerande godstransporter med jarnvag.
Utan investeringar i befintliga och nya anldggningar star
exempelvis Sveriges roll som avancerat industriland
med varldsledande produkter pa spel.
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Sotdoden hotar

UTDRAG FRAN SAMTAL:

De ovan gjorda berédkningarna visar hur manga jobb
som kan paverkas av bristerna i jarnvagssystemet.
Oséakerheten ar givetvis betydande eftersom utfallet
paverkas av en rad andra faktorer, som majligheten for
féretagen att paverka sin prissattning, kostnaderna
for materialinkdpen eller méjligheten att hitta andra
transportldsningar. Det r dessutom sjalvfallet sd att
problemen inte medfor att foretagen direkt stanger
ned en verksamhet. Snarare torde problemen medféra
dels att nya investeringar forlaggs till annan plats, dels
att underhdlls- och nyinvesteringar inte genomfoérs
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Foretaget som vill komplettera med tdg pd langa avstand

Vi producerar varor i Sverige som transporteras till kunder i hela varlden. Idag anvander vi i huvudsak
lastbil, men vi skulle vilja anvanda jarnvagen vid langre transporter om det ar majligt. For att det ska
fungera bra behovs battre forutsattningar for intermodala transporter med bil och tag. Vi behdver

pa ett smidigt satt kunna stalla en lastbilstrailer pa ett tdg som fortsatter vidare ner till kontinenten.
Kombiterminalerna fungerar inte sa effektivt som de borde.

i befintliga anlaggningar i Sverige i samma omfatt-
ning som hade varit fallet med val fungerande jarn-
vagstransporter.

Nar verksamheten fortsatter utan nyinvesteringar
innebér det inte ndgon stor skillnad inledningsvis,
exempelvis sett till Idonsamhet, antalet sysselsatta eller
exportvarde. Men gradvis sjunker konkurrenskraften i
anlaggningen nar konkurrerande anlaggningar blir mer
produktiva tack vare investeringar som genomfors dar.
| intervjuerna beskrivs detta av flera foretag som att
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Figur9 Effekterna av uteblivha investeringar i féretag
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industrianldggningar som under en féljd av ar blir utan
investeringar gar mot "sotddden”, eftersom de till slut
inte 6verlever konkurrensen.

Effekterna av uteblivna investeringar kan ocksa bli mer
omfattande an vantat.?’ Detta beror pa att olika aktorer
férvantar sig en utveckling baserat pa antagandet att
verksamheten, intdkterna och konkurrenslaget annars

fortsatter som i utgangslaget. Detta ar dock sallan fallet.

Eftersom konkurrenterna fornyas och forbattrar sig
hela tiden ar den riktiga jamforelsen i stillet med en
utveckling dar foretagets relativa lage férsamras, utan
en hog investeringstakt. Utvecklingen utan investe-
ringar kan darfor bli sdmre och snabbare an féretagen i
forvag antar (se figur 9 for en schematisk illustration).

| konsekvensanalysen ovan har vi framfor allt fokuse-
rat pa de foretag som finns i kategori 1 och 2, det vill

UTDRAG FRAN SAMTAL:
“Den lokala tillvéixtmotorn”

ett hinder for att kunna pendla.

y comparison

sdaga de som drabbas hardast av bristerna i jarnvags-
systemet. Men hélften av foretagen finns i kategori

3 och 4, som paverkas av stérningar, dock i mindre
utstrackning, eller som upplever vissa strategiska
hinder av bristernai jarnvagssystemet. Om man antar
att det inom dven dessa kategorier finns risk for att
jarnvagsproblemen leder till uppskjutna eller installda
investeringar, dr det en indikation pa att "sotddds-
risken” kan paverka en mycket stor andel av industrin
i Sverige.

Som framgar i denna rapport ar det framfor allt basindu-
strin som drabbas av stérningarna och kapacitetsbristen
i jarnvagssystemet. Det ar darfor ocksa basindustri-
tunga orter som kan komma att drabbas hardast av
problemen - speciellt som dessa orter i manga fall i hog
grad ar beroende av ett enda féretag.

Vi gor en vérldsledande produkt som behdver transporteras ut fran Sverige till kunder i hela
vérlden. Efterfragan 6kar och var framgang innebér en injektion for hela var region. Vi behéver
dels investera for 6kad produktion i var anlaggning, dels attrahera fler medarbetare. Darfor har
vi ett stort behov av att tillforlitligheten pa jarnvagen 6kar, bade for att vi ska kunna leverera
vara varor och fa folk att komma till oss. Vi marker att manga upplever férseningar pa tagen som
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De negativa effekterna ar

dnnu storre

UTDRAG FRAN SAMTAL:
Det kostnadsmedvetna féretaget

grund av hur storningskanslig jarnvagstrafiken ar.

Icke siffersatta effekter

Berakningarna ovan visar pa de mojliga negativa
effekterna vad géller framfor allt jobben, men dven pa
investeringar och export. Utdver dessa effekter finns
en rad andra potentiellt negativa effekter av bristerna i
godstransportsystemet. Till dessa, som togs upp i flera
intervjuer, men som inte varit mojliga att siffersatta,
hor:

¢ Den svenska basindustrin bidrar arligen till att tranga
undan utsldpp om 23 miljoner ton koldioxid i andra
lander.®® Det beror pa att svensk industriproduktion
internationellt sett har lagt klimatavtryck. Exempelvis
har basindustrin i EU27 mer an dubbelt s& hogt kli-
matavtryck som Sveriges. Den kinesiska basindustrin
slapper ut sex gdnger mer koldioxid dn den svenska.
Export fran svensk basindustri ar ett viktigt verktyg i
kampen mot klimatférandringarna

Bristerna minskar méjligheten for svenska foretag
att vélja de basta leverantorerna av insatsvaror som
pa grund av vikt, avstand eller andra skal behover ga
pa jarnvag. Det leder till hégre kostnader for produk-
tion i Sverige dan vad som hade varit fallet med battre
tillganglighet till effektiva jarnvagstransporter

Flera skogsindustriféretag konstaterar att dyra
transporter maste kompenseras med lagre priser pa
inkopta varor vilket i sin forlangning leder till lagre
virkespriser, lagre intakter for skogsbrukare och lagre
varden pa skogsmark dn som hade varit fallet med
battre fungerande jarnvagstransporter

Vi ar ett tillverkande foretag med rétterna i Sverige men med en stor internationell kundkrets. En
viktig insatsvara i var produktion ar kemikalier. De kommer i dag in till vara anldggningar via lastbil.
Kostnadsokningar pa sistone har paverkat var lonsamhet, och i férlangningen var konkurrenskraft.
For att pressa ner priserna skulle vi darfor vilja ta del av den storre europeiska marknaden for de
kemikalier vi behéver. Bland annat pa grund av att de klassas som farligt gods kan de inte transporte-
ras med lastbil till oss, men de skulle kunna ga pa tag. | dag ar det dock inte ett realistiskt alternativ pa

¢ Det finns sannolikt investeringsmajligheter som inte
konkretiseras pa grund av att bristen pa kapacitet
medfor att det ar orealistiskt och inte vart att 1agga
ned kostnader och tid pa att planera

Analysen i rapporten baseras framst pa de féretag som
uppger storst paverkan av brister i jarnvagssystemet
(kategori 1 och 2). Men betydligt fler industriféretag
drabbas. De foretag som svarar att de har vissa kost-
nader och hinder till f6ljd av stérningarna aterfinns

i olika branscher som inte ar lika beroende av jarn-
vagstransporter som basindustrin. Den problembild
som beskrivs av dessa foretag skiljer sig fran demi
kategori 1 och 2 pa féljande satt:

o Man vill lagga 6ver mer gods pa jarnvag, men véljer
att inte géra det pa grund av dalig tillganglighet, langa
transporttider eller kostnader

o Storningar eller andra problem i jarnvagssystemet
paverkar dven importfléden negativt

o Forutom problem i det svenska jarnvagssystemet
upplever man dven hinder pa kontinenten som paver-
kar valet av transportldsning

Intervjuerna ger alltsa vid handen att det finns ett
intresse fran en stor del av industrisektorn for att 6ka
andelen tagtransporter, vilket skulle inneb&ra sam-
héallsekonomiska vinster eftersom jarnvagens sam-
hallsekonomiska kostnader ar mer internaliserade i det
pris transportkdparen betalar jamfért med vagtrafiken.



De samlade samhallsekonomiska effekterna av bris-
ternaijarnvagssystemet torde darmed vara storre an
vad berdkningarna visar, och kanske framfor allt sla mot
kommande investeringar och fossilfri omstéllning. Detta
hotar den langsiktiga tillvaxten. Sverige har i dagslaget
en konkurrensférdel genom en klimatsmart produktion.
Den tillvaxtpotentialen riskerar att inte forverkligas till
foljd av bristerna i transportsystemet.

Speditérerna bekraftar problembilden

I manga fall ar det inte féretagen sjdlva som ar trans-
portkopare. Det kan dven vara foretagens leverantorer
eller kunder beroende pa avtalsstruktur och handels-
monster. Inte sallan anlitas speditorer som utformar
transportldsningar at varudgarna. Under detta rappor-
tarbete har darfor kompletterande intervjuer gjorts

INDUSTRIBROMS ELLER INDUSTRILYFT? Omtag Svensk Jarnvég u

m
o
>
Q
%)
2
15
Q
~
ol
=
0
o)
o

med foretradare for speditoérer. Dessa samtal bekraf-
tar den bild som foretagen ger av jarnvagssystemet,
det vill saga att effektiva jarnvagstransporter hindras
av stérningar i jarnvagssystemet, framst orsakade av
eftersatt underhall, och i vissa fall av brist pa sparka-
pacitet.

Samtalen med speditorerna bekraftar ocksa att dessa
problem hindrar att mer gods an idag transporteras

pa jarnvag med till exempel intermodala lI6sningar, det
vill sdga en kombination av transport pa vag, sjofart
och jarnvag. Denna underliggande potential som skulle
kunna realiseras vid ett atgardande av kanda brister ar
betydande. Daremot tycks det inte rdda nagon éver-
gripande kapacitetsbrist i sjdlva omlastningsnoderna,
exempelvis sdésom hamnar och kombiterminaler.
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Industribroms eller

industrilyft?

Sverige har industriellt sett ett mer férdelaktigt lage an
manga andra lander. Till att bérja med har vi redan en
stor industrisektor. Svensk industri ar varldsledande
inom relativt manga omraden. Tack vare viktiga rava-
rutillgangar, fossilfri energi och hog utbildningsniva

har vi en bra mojlighet till vixande industriproduktion
och fossilfri nyindustrialisering. Det kan i sin tur vianda
klimatomstallningen till en maojlighet och 6ka valstands-
bidraget fran industrin ytterligare.

Vi ar redan pa god vag in i en fossilfri nyindustrialisering.
Batterifabriker byggs saval i norra Sverige som i Vastsve-
rige och Mélardalen. Stora investeringar i fossilfritt stal

ar paborjade och nya gruvor forbereds. Exemplen gar
att gora fler. Darfor ar resultatet av intervjuerna med de
20 foretagen oroande. Brister i jarnvagssystemet ar ett
allvarligt hot mot de fortsatta investeringarna.

Tyvarr ar den bild som foretagen beskriver inte forva-
nande. Trots att Sverige ar ett till ytan stort land och har
enigrunden ravarubaserad industri investerar vi mindre
i transportinfrastruktur 4n genomsnittet for OECD-lan-
der. Jarnvagsinvesteringarna har legat pa en lag nivai
stort sett i hundra ar. De genomsnittliga investeringarna
ijarnvag mellan 1922-2022 var endast 0,4 procent av
BNP3! Aven satsningarna pa underhall har slapat efter.

Figur10 Transportarbete pd jarnvdag 1970—-2022 samt prognos for perioden 2023-2040
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Kalla: Jarnvagslyftet/FB Strategi 2023



Jarnvagstrafiken har 6kat kraftigt i 30 ar. Idag kors fler
tag an nagonsin pa ett alltmer slitet jarnvagssystem.
Saval godstag som langvaga persontag och regional-
tag okar. Tillkommande trafik efterfragar utrymme
som ofta inte finns eftersom viktiga strackor har natt
kapacitetstaket.

Enligt Trafikverkets prognos vantas dessutom tag-
trafiken fortsatta att vaxa i nara nog samma takt

som de senaste decennierna. Persontrafiken bedéms
visserligen vaxa nadgot ldangsammare, men godstra-
fikens tillvaxt vantas 6ka, vilket framgar av figur 10.
Flera av de foretag som intervjuats indikerar att man
behover jarnvag for att mojliggora nyinvesteringar
eller flytta 6ver mer av det befintliga godsflodet till
jarnvag. Okningen ska ske i ett jarnvagsnit som redan
ar mycket hart belastat och som inte kommer att fa
nagra stora tillskott med ny kapacitet férran om manga

Figur 11

INDUSTRIBROMS ELLER INDUSTRILYFT? Omtag Svensk Jarnvég E

ar (till exempel fler spar mellan Hassleholm och Lund
samt Norrbotniabanan).

De stérningar som skapar problem for féretagens
transporter kan kopplas till att den svenska jarnvags-
infrastrukturen ar sliten. Trafikverket bedomde for flera
ar sedan att 35 procent av de férseningar som beror pa
brister i infrastrukturen skulle kunna elimineras om hela
det eftersatta underhallet atgardades.®> Andelen &r tro-
ligen storre idag, eftersom underhallsskulden 6kat och
fortsatter att 6ka. Sverige underhdller inte jarnvagen i
samma takt som den slits.

| rapporten Jarnvagslyftet som publicerades av Omtag
Svensk Jarnvag 2023 berdknades att de eftersatta
reinvesteringarna mellan ar 1993 och ar 2022 summe-
rar till 62 miljarder, utryckt i 2022 ars prisniva, se figur
11. Den siffran vackte da uppmarksamhet eftersom den

Faktiska respektive tekniskt motiverade reinvesteringar pd vénsteraxeln. Uppddamt

(ackumulerat) reinvesteringsbehov fér perioden 1993-2022 p& hégeraxeln
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Figur12 Industrins féradlingvérde fram till 2050 (mdr kr)
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oversteg Trafikverkets egen bedémning. Trafikverket
har dock kommit med en ny berdkning och myndigheten
uppskattar idag kostnaden for att dterta det eftersatta
underhallet i jarnvagssystemet till 91,4 miljarder kro-
nor.2® Det bor understrykas att underhallsskulden fort-
satter att 6ka dven med dagens niva pa reinvesteringar.

Det finns alltsa all anledning att ta industriféretagens
ord pa allvar, bade nar det géller stérningar i tagtrafiken
och brist pa kapacitet i jarnvagssystemet. Industrins
utveckling bromsas av jarnvagsproblem.

Slutsatsen av analysen ar darfor att industrin star infor
tva scenarier utifran jarnvagssystemets formaga. Det
géller framfor allt basindustrins utveckling, men dven
ovrig industri och dess mojligheter till effektiva och hall-
bara varufléden. Det ena scenariot ar en utveckling dar
industrin bromsas av bland annat stérningar och kapaci-
tetsbrist i jArnvagssystemet. Det andra scenariot ar ett
tillvaxtscenario dar investeringar och 6kad produktion
mojliggors genom 6kade underhallsinvesteringar och
kapacitetsinvesteringar i jarnvagssystemet.

Skillnaden mellan dessa scenarier far en stor samhalls-
ekonomisk betydelse, dven med forsiktiga antaganden.
Den samlade tillverkningsindustrin har tillsammans
med gruv- och mineralnéringen ett féradlingsvarde pa
nastan 800 miljarder kronor per ar. Vardet av ytterli-

gare en halv procents arlig tillvaxt av foradlingsvardet
till foljd av atgardade brister i jarnvagssystemet, jamfort
med en halv procents arlig inbromsning till féljd av fort-
satta brister, &r 8 miljarder kronor per ar.

P& kort sikt har inte den kostnaden en avgérande
betydelse fér samhallsekonomin och vélfarden. Men om
utvecklingen far fortsatta i flera ar blir skillnaden mellan
scenarierna avsevard, se figur 12. Ar 2050 blir skillna-
den mellan scenarierna sett till industrins foradlings-
vérde drygt 320 miljarder kronor i 2023 ars penning-
varde (berdknad utifran industrins arliga tillvaxttakt i
foradlingsvarde pa drygt 1,5 procent under det senaste
decenniet). Denna skillnad motsvarar 3 procent av
Sveriges BNP ar 2050.

Stallt mot detta framstar det ytterst val motiverat
att bade [6sa underhallsskulden och géra kapacitets-
investeringar i jarnvagssystemet. Kapaciteten beho-
ver bland annat tillféras i sammanhallna strak fran
norr till de stora utskeppningspunkterna i Géteborg
och Skane. Stora delar av svensk industri &r redan
patagligt paverkade av jarnvagens begransningar i
kvalitet och kapacitet. Det ar darfér angelaget att
arbetet med att lyfta den svenska jarnvagen intensi-
fieras sa att det svenska transportsystemet ater blir
en positiv strategisk tillgadng som gynnar Sveriges
tillvaxt och framtida valstand.
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Appendix

Féretag som intervjuats

AB Volvo
Alleima (f.d. Sandvik Materials Technology)
Atlas Copco
Boliden

Essity

GKN Aerospace
H2 Green Steel
Hitachi Energy
Inter IKEA
LKAB
Mellanskog
Northvolt

SCA

Scania

SKF

SSAB

Stena Recycling
Stora Enso
Sodra

Volvo Cars
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Noter

1  www.imd.org/centers/wcc/world-competitiveness-center/rankings/world-competitiveness-ranking/ [ham-
tad 2024-05-06].

2 Sveriges position har under de senast aren varierat mellan plats sju och tio utan nagon trendmaéssig férandring.
3  World Economic Forum, How Countries are Performing on the Road to Recovery.

4 Svenskt Naringsliv, Svenskt Naringslivs foretagarpanel, https://www.svensktnaringsliv.se/foretagarpanelen/
[hamtad 2024-05-06].

5 Trafikverkets inriktningsunderlag, 2023. En mer forsiktig analys av Fredrik Bergstrom och Tore Englén (Jarn-
vagslyftet, 2023) bedomer att de eftersatta reinvesteringarna mellan 1993 och 2022 totalt sett summerar
till 62 miljarder kronor, i 2022 ars prisniva. Rapporten konstaterar dock att det verkliga reinvesteringsbeho-
vet ar ytterligare storre, eftersom brister fran innan 1993 inte tagits med. Aven Svenskt Naringsliv har gjort
vissa berdkningar av vilka investeringar som skulle behdvas for att for att aterstalla vagar och jarnvagar till
acceptabel standard. Till &r 2033 berdknas det saknas mer an 100 miljarder kronor for att aterstalla infra-
strukturen till en acceptabel standard.

6  Trafikanalys, Bantrafik 2022 (2023), https://www.trafa.se/globalassets/statistik/bantrafik/bantrafik/2022/
bantrafik-2022.pdf [hamtad 2024-05-07].

7  Trafikanalys, Transportarbete 2000-2022.
8 Nelldal, Bo-Lennart & Ahlstedt, Lars, Framtidens marknad for godstrafik med jarnvag (2024).

9  Trafikanalys, Bantrafik 2022 (2023), https://www.trafa.se/globalassets/statistik/bantrafik/bantrafik/2022/
bantrafik-2022.pdf [hamtad 2024-05-07].

10 Prognoserna pekar pa snabbt 6kande transporter av saval gods- som persontrafik under de kommande
decennierna. Det far till foljd att godstrafiken pa vissa jarnvagsstrackor tvingas ledas om for att ge plats at
persontrafiken, vilket ger langre och langsammare transporter. Forsenade leveranser paverkar industrins
produktion i manga fall, med 6kade kostnader som foljd.

11 World Economic Forum, The Global Competitiveness Report 2019.
12 Rankingen gors pa basis av enkater, men dven utifran existerande officiellt statistik.

13 Enindikation pa problemen ar att den sa kallade skogstiden, det vill siga den tid tagen maste vanta for t ex
ett mote, 6kat fran sju procent ar 2000 till 12 procent ar 2023.

14 Den senaste avser ar 2022.

15 Industrin star enligt nationalrdkenskaperna for omkring 15 procent av det samlade féradlingsvardet i Sverige
och sysselsatter direkt cirka 540 000 personer, motsvarande 11 procent, av den totala sysselsattningen.
Industrins samlade investeringar uppgar till cirka 110 miljarder kronor per ar, exklusive immateriella
investeringar. Dessa matt underskattar dock avsevart industrins betydelse eftersom de inte inkluderar det
foradlingsvarde eller de jobb som industrin skapar genom sina inkdp fran andra svenska foretag, den sa
kallade multiplikatorn. Fér industrin som helhet &r multiplikatorn drygt 1: varje nytt jobb i industrin skapar
ytterligare ett jobb hos underleverantérer av olika slag. For tjanstesektorn ar multiplikatorn i genomsnitt
omkring 0,6. Om hansyn tas till multiplikatoreffekten blir antalet sysselsatta totalt sett 800 000 (eftersom dven
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endel av de indirekt sysselsatta finns i industrin blir det inte 2 x 540 000), vilket motsvarar cirka 17 procent av
alla sysselsattai Sverige. Av dessa star enbart basindustrin for cirka 180 000 sysselsatta (se figur 3).

Enligt SCB:s input/output-statistik skapar varje jobb i industrin 1,1 jobb till (inom och utom industrin), men i
denna rapport har berdkningar utgatt fran en mer konservativ multiplikatoreffekt pa 1.

www.almega.se/app/uploads/sites/9/2019/11/sweco_jarnvag2050_naringslivets_godstransporter_slutver-
sion-1.pdf [hamtad 2024-05-13].

Sweco, Jarnvag 2050 - Naringslivets godstransporter, , https://www.almega.se/app/uploads/sites/9/2019/11/
sweco_jarnvag2050_naringslivets_godstransporter_slutversion-1.pdf [hdmtad 2024-05-13].

SNI 5-9, 16-18, 24-25. Grafisk industri dr inkluderad i skogsindustrin. | manga fall réknas dven sten, cement
mm (SNI 23) till basindustrin. De ar dock inte medriaknade har.

BNP exklusive produktskatter och -subventioner.

Den allra hogsta multiplikatorn finns for massa- och pappersindustrin. Varje nytt jobb i denna sektor skapar
2,4 jobb i andra branscher (Basindustrin och transportnaringens betydelse; Industriarbetsgivarna och Trans-
portféretagen, 2024).

Industriekonomerna, Industriekonomernas input/output-analys 2023 (u.d.), https://industriarbetsgivarna.se/
wp-content/uploads/2023/08/10-analys-2023-Industriekonomerna-1.pdf [hamtad 2024-05-13].

Tidningen Naringslivet, "Naringslivet fortjanar en jarnvag att lita pd”, 2024, https://www.tn.se/opini-
on-och-debatt/36384/naringslivet-fortjanar-en-jarnvag-att-lita-pa/ [hamtad 2024-05-13].

Ett konkret exempel ar ett uttalande fran Stora Enso som konstaterar: ”Vi som bolag kan komma tvingas rikta
vara investeringar till andra lander bland annat pa grund av bristande infrastruktur. Pengarna riskerar helt
enkelt att placeras pa annat hall. Jarnvagen och hamnar, som den i Géteborg, ar var blodader och jarnvagen
dit &r sen lange den svaga lanken” (DN 20 april 2024).

Multiplikatorn for basindustri antas vara 1,9, den for 6vriga industriféretag 1,0.

Rapporten "Renédssans for industriell utveckling 2024”; Industriarbetsgivarna (2024) visar att mellan aren
2010 och 2020 6kade basindustrins reala vardeskapande med 0,5 procent per ar. Om tillvaxttakten skulle
hojas till 1,5 procent arligen (samma niva som i Osterrike under samma tidsperiod) skulle basindustrins var-
deskapande vara drygt 50 miljarder kronor hégre ar 2040. En viktig forutsattning for detta ar battre kapaci-
tetijarnvagssystemet.

Utifran intervjuerna kan dven en grov berakning goras av effekterna av hogre transportkostnader.

De totala transportkostnaderna kan i skogsindustrin uppskattas till cirka en femtedel av den samlade kostnads-
massan, och i andra delar av basindustrin till cirka tio procent. Transportkostnaderna ar darmed i skogsindustrin
knappt 40 procent hogre dn de totala lonekostnaderna, medan de for jarn- och stalverken ar pa en niva pa
omkring 75 procent av I6nekostnaderna. Totalt i verkstadsindustrin dr transportkostnadernas andel oftast min-
dre an tio procent. En 6kning av transportkostnaderna totalt sett i skogsindustrin med tio procent motsvarar
darmed lonekostnaderna for 7 000 jobb, och i jarn- och stalsektorn for cirka 2 000 personer.

Alla transportkostnader avser dock inte jarnvagstransporter. Svaren i intervjuundersdkningen visar att dessa
synes variera mellan omkring tre till fem procent av den totala kostnadsmassan. En 6kning av kostnaderna
for jarnvagstransporterna med tio procent kan darmed mycket grovt berdknas motsvara I6nekostnaderna for
1 000-2 000 personer inom basindustrin.

Nationalrdkenskaperna.
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Clayton M. Christensen, Stephen P. Kaufman & Willy C. Shih, ”Innovation Killers: How Financial Tools
Destroy Your Capacity to Do New Things”, Harvard Business Review, 1/1 2008, https://hbr.org/2008/01/inn-
ovation-killers-how-financial-tools-destroy-your-capacity-to-do-new-things [hamtad 2024-05-13].

Svenskt Naringsliv, Svenskt Naringslivs foretagarpanel, https://www.svensktnaringsliv.se/foretagarpanelen/
[hamtad 2024-05-06].

FB Strategi/WSP:s bearbetning av data fran SCB/NR och Trafikverket.
Trafikverket (2011), Jarnvagens behov av 6kad kapacitet - férslag pa I6sningar for aren 2012-2021.

Trafikverket, Forslag till nationell plan 2024.
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Omtag Svensk Jarnvag ar ett initiativ som arbetar for att reformera
Sveriges jarnvagssystem for att mota framtidens utmaningar och fortsatta
bidra till kompetensférsorjning, tillvaxt och konkurrenskraft.

Sverige star infor global konkurrens, klimatférandringar och ett behov av
okad produktivitet. Jarnvagen spelar en nyckelroll i att [6sa dessa utmaningar
och skapa ett effektivt och fossilfritt transportsystem for hela landet.

Fo6lj med oss pa resan mot en battre jarnvag. Besok var hemsida
omtagsvenskjarnvag.se for att utforska vara rapporter, var vision och
hur vi arbetar tillsammans i branschen for att forma framtidens svenska
jarnvagssystem.



www.omtagsvenskjarnvag.se
kontakt@omtagsvenskjarnvag.se
Maj 2024
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