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Sammanfattning

I denna rapport beskrivs kapacitetsbrister i det svenska jarnvagsnatet, som forhindrar en val fungerande trafik med
persontag och godstag. Bakgrunden ar att nitet idag ar hart anstrangt, vilket ar ett resultat av att tagtrafiken varit
framgangsrik och fortsatter att viaxa samtidigt som fa nya spar byggts och det finns stora underhallsbehov.

Rapporten identifierar med hjalp av intervjuer och faktaunderlag tio flaskhalsar, utan inbdrdes rangordning, som
behover hanteras for att jarnvagstrafiken ska fungera battre och for att fler tag ska kunna trafikera jarnvagen i
framtiden. Denna tagtrafik 4r nédvandig for industriproduktion, export, langvaga persontrafik och arbetspendling. |
grunden handlar flaskhalsarna darfér om Sveriges méjligheter till fortsatt ekonomisk utveckling.

Tio allvarliga flaskhalsar

Flaskhals

Problem

Atgérd

Varfoér viktigt

Stockholm-Uppsala

Brister i stationer och
sighalsystem

Modernisera Mdrsta
station och Arlanda C;
signalfértatning

Okad kapacitet, battre
pendling, stérker Arlanda

Stockholm-Vasterds/
Eskilstuna/&rebro

Enkelspdr som
hindrar gods- och
persontagsfléden

Bygga dubbelspdr
Kolb&ck—Hovsta och
Folkesta—Rekarne

Okad kapacitet,
underléattar omledning

Vdéstra stambanan
ndra Goéteborg

Brist pd kapacitet;
anslutning vid Sévends i
ett plan

Fyrspdr till Partille;
planskild anslutning vid
Sdavends

Stdrker industriell
konkurrenskraft och
fiarrtég

Sédra stambanan

Brist pd kapacitet;

Utbyggnad av fler

Avgérande fér export,

mellan Hassleholm bdde snabba och spar regional utveckling och
och Almhult Idngsamma tég fjarrtrafik
Godsstrackor i Enkelspdr; trdng Fler motesspdr pa Sakra utfarten till
Skdne och Malmé godsbangdrd i Malmé Skdnebanan; satsning kontinenten och 6ka
godsbangdrd pd Malmé bangdrd redundansen
Vdastkustbanan i Tagstopp blockerar Bygga forbigdngsspar Snabbare och effektivare
Skane huvudspdar vid vid Landskrona regional- och fjarrtrafik
Landskrona
Ostkustbanan Enkelspdr, tvdra kurvor Dubbelspdr Dingersjo— Binder samman
mellan Sundsvall och  och I&g hastighet Endnger; modernare arbetsmarknader;
Hudiksvall stationer fiarrtéig och godstég

Varmlandsbanan

Enkelspdr; avsaknad av
triangelspér i Karlstad

Dubbelspdr i Kil samt
Karlstad—Kristinehamn;
triangelspdr

Okad kapacitet, bidrar
till Stockholm-0Oslo;
godstrafik

Malmbanan

Kapacitetstak ar natt

Ho6jd axellast till 32,5 ton,
utbyggnad av Luled bangérd

Sakrar samhdllsviktig
gruvdrift och export

Smarta triangelspér,
signalfértatningar,

Kapacitetsbrist och
ineffektivt nyttjande

close up-signaler och av spar

repeterbaliser

Bygga triangelspdir,
tatare signalering och
repeterbaliser

Skapar nétverkseffekt i
jarnvégssystemet; ékar
kapaciteten
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Bakgrund

Jarnvagen ar ryggraden i svensk transportinfrastruk-
tur. Den skapar effektiv arbetspendling, férbinder

de storre stadderna och mojliggér tunga och langa
transporter at industrin. For manga industriféretag
finns inga andra alternativ an jarnvagstransport.
Men jarnvagssystemet fungerar inte tillrackligt bra
idag. Till exempel har transporttiden mellan Nordens
storsta godsbangard Hallsberg och Nordens storsta
hamn Goteborg 6kat med 35 procent sedan ar 2000.
Den utvecklingen behdéver vandas. Punktligheten for
persontagen behdver bli battre och fler tag behover fa
plats pa sparen.

Tagtrafiken har 6kat kraftigt de senaste decennierna,
vilket lett till ett hart belastat och stérningskansligt
jarnvagssystem. Bade resande och godstransporter med
tag berdknas dessutom att 6ka kraftigt enligt reger-
ingens infrastrukturproposition. Jarnvagen ar darfor i
behov av mer kapacitet for att hantera nuvarande trafik
pa de mest trafikerade strackorna och for att klara den
trafikbkning som férvantas. Den har rapporten ar fram-
tagen av initiativet Omtag Svensk Jarnvag for att belysa
behovet av ny sparkapacitet och i synnerhet identifiera
sarskilt allvarliga flaskhalsar som idag inte &r omhan-
dertagnaiden gallande nationella infrastrukturplanen
for 2022-2033.

Flaskhalsatgarder ar ofta kostnadseffektiva, kan i
de flesta fall genomforas relativt snabbt och ger stor

nytta for bade trafikfloden, mojligheterna till under-
hallsarbete, arbetsmarknad, fjarrtrafik och industrins
konkurrenskraft. En intressant observation ar dven att
de flaskhalsar som vi tittar ndrmare pa dr sddana som
naringslivet och jarnvagsexperter bedémer som sarskilt
viktiga att atgdrda, men samtidigt finns inte de flesta av
dem medtagna i den nuvarande Nationella planen.

De flaskhalsar som beskrivs drabbar alla typer av jarn-
vagstrafik - godstag, fjarrtag och regionaltadg. Ambitio-
nen har varit att identifiera flaskhalsatgarder som ger
upphov till stérre systemeffekter, bidrar till att starka
industrins konkurrenskraft, underlattar underhall, 6kar
tillganglighet och tillforlitlighet inom arbetsmarknads-
regioner och som bidrar till att knyta samman landet
samt bedéms som relativt kostnadseffektiva l6sningar.

Till grund for rapporten ligger intervjuer! med experter
och transportkopare, tillganglig statistik om trafiken

pa jarnvagssystemet, och underlag som tagits fram
inom ramen for Trafikverkets nationella planering samt
underlag fran enskilda organisationer.

Omtag Svensk Jarnvag gor inte ansprak pa att ge ett
slutgiltigt svar pa vilka som &r jarnvagens varsta flask-
halsar, men de tio flaskhalsar som redovisas i denna
rapport bedéms som sarskilt allvarliga for transport-
férsorjningen baserat pa genomfoérda intervjuer och
undersdkt material.

1 Intervjuer och faktainhdmtning har gjorts med experter hos jarnvagsoperatérer, akademi, Trafikverket, teknik- och infrastrukturkonsultféretag, branschor-
ganisationer inom transporter samt féretag som ér beroende av jarnvég for godstransporter eller kompetensforsérjning.
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Léget pa de svenska

jarnvagarna

Jdrnvagssystemets utmaningar

Sveriges transportinfrastruktur, framférallt jarnva-
gen, star infér omfattande och komplexa utmaningar
som kraver samordnade insatser inom underhall,
kapacitetshojning, klimatanpassning och moderni-
sering.? Enligt Trafikverket uppgar den totala under-
hallsskulden i jarnvagssystemet till cirka 91 miljarder
kronor. Den bristande underhéllsnivan paverkar
tillforlitligheten, effektiviteten och livslangden i jarn-
vagssystemet.

Kapaciteten i befintlig infrastruktur ar i manga delar
otillracklig for att méta 6kande framtida trafikvolymer,
sarskilt i storstadsomraden och langs viktiga gods- och
persontrafikstrak.® Det héga kapacitetsutnyttjandet
férsvarar dven majligheterna att genomféra underhall
utan att paverka den dagliga trafiken negativt.

De vaxande storstaderna kraver mer kollektivtrafik och
forbattrad transportkapacitet. Ett effektivt transport-
system ar dven avgorande for industrins konkurrens-
kraft, exportmaijligheter, regional tillvaxt och arbets-
marknadens funktion. Sarskilt viktiga strak att férstarka
inkluderar Malmbanan, strak langs Norrlandskusten,
Vastra och Sédra stambanan samt Oslo-Stockholm-
korridoren.

For att Sverige fullt ut ska kunna nyttja moéjligheterna
med pagaende férbattringar, sdsom Fehmarn Balt-
férbindelsen, kravs nationella investeringar som starker
kopplingen till det europeiska transportnatet. Samtidigt
innebar Sveriges NATO-medlemskap 6kade krav pa
robust infrastruktur, militdr mobilitet och férsorjnings-
beredskap. Investeringar i vagar, jarnvagar, hamnar och
gransoverskridande infrastruktur far diarmed en 6kad
sakerhetspolitisk betydelse.

Det svenska jarnvégsnatet

behover ett lyft

Sverige star infor ett avgérande vagval. Ett hallbart,
kapacitetsstarkt och resilient transportsystem ar
centralt for att méta framtidens behov inom ekonomisk
utveckling, nationell sdkerhet och klimatomstallning.
Detta forutsatter langsiktiga och kraftfulla infrastruk-
tursatsningar dar bade underhall av befintliga tillgangar
och strategisk nyutbyggnad maste prioriteras.

En utmaning ar dock att trots en kraftig 6kning i
trafikvolym har jarnvagsnatet under de senaste tre
decenniernai stort sett varit oférandrat till omfatt-
ning. | ett historiskt perspektiv har inte heller nagra
storre satsningar gjorts de senaste decennierna,
mojligen med undantag for en kort period under 1990-
talet, se figur 1.% Trafikvolymen férvantas dessutom
fortsatta att 6ka. | Trafikverkets rapport Transporterna
i Sverige - nuldge och prognoser (2024) beskrivs utveck-
lingen for person- och godstransporter. Fram till 2040
férvantas personresandet for saval vag som jarnvag
Oka. Relativt sett utvecklas spartransporter snabbast.
For godstransporter forvantas transportvolymerna
o6ka for samtliga transportslag. Detta géller dven for
jarnvagen, men den begransas bland annat av kapaci-
tets- och underhallsutmaningar.

Utan omfattande och snabb kapacitetsutbyggnad ris-
kerar bade tillforlitlighet och punktlighet att forsamras
ytterligare. Aven om planerade projekt som Ostlénken,
fyrsparsutbyggnaden Hassleholm-Lund, Norrbotnia-
banan och Géteborg-Boras forvéntas tillfora viss ny
kapacitet, kommer dessa forst att ge effekt mot slutet
av planperioden - och ar i sig inte tillrackliga for att fullt
ut moéta efterfragan.

2 Detta avsnitt baseras bl a p& Trafikverkets Inriktningsunderlag (TrV, 2024) samt Regeringens Infrastrukturproposition (Vdgen till en pdlitlig transportinfra-

struktur — fér att hela Sverige ska fungera, Prop. 2024/25:28)

3 Set ex Trafikverkets rapport Kapacitetsanalys for sédra Sveriges jarnvégssystem som pekar pd att det kommer finnas kvarstdende kapacitetsproblem
2045. Detta trots att ett antal storre projekt forvantas vara fardigstdllda till 2045. Bland annat menar man att mindre dtgdrder som férbigadngsspdr och
signaloptimering rekommenderas pd kort sikt, men dar inte tillrackliga for att méta framtida behov. Darfor féreslds ocksd stérre nybyggnadsprojekt, sarskilt
pé stréckorna Goteborg-Skévde, Hassleholm-Jénképing/Kronobergs ldnsgréns och Linkdping—Mjslby.

4 Se Jdrnvdgslyftet av Bergstrém och Englén (2023)



Investeringar och reinvesteringar i jérnvdg i Sverige, som andel av BNP 1881-2022.
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Anm: For perioden 1881-1910, som prdéglas av extrema variationer mellan enskilda dr, har rullande femdriga medelvarden berdaknats.

En fortsatt utveckling av jarnvagstrafiken kraver darfor:

Stora reinvesteringar for att aterstalla driftsdkerheten i
det befintliga natet

Strategiska kapacitetsutbyggnader i kritiska flaskhalsar
Battre balans mellan nyinvesteringar och underhall

Utan sadana atgarder riskerar det svenska jarnvagssys-
temet att gd ini en langvarig kris dar fortsatt tillvaxt i
person- och godstrafik snarare blir en belastning dn en
tillgang.

Jarnvagens tillforlitlighet handlar dock inte bara om
spar - utan ocksa om fordonen. Ménga stérningar beror
pa bristande underhall och dldrad materiel. Modernare
tag, effektivare planering och battre fordonslogistik ar
avgorande, sarskilt inom godstrafiken.

Digitalisering kan maojliggéra smartare underhall, och
fler tekniker behdvs for att moéta framtidens behov.
Samverkan mellan operatorer och Trafikverket dr ocksa
nyckeln for att hantera kapacitetsbrister. Ett funge-
rande system kraver investeringar i bade spar och tag.

Flaskhalsar och dess orsaker

Sverige behover sparutbyggnad i hela strak, for att
skapa stora tillskott av kapacitet, 6kad robusthet och
minskad komplexitet i jArnvagssystemet. Men att bygga
ut hela strdk med nya spar kostar och tar tid.

Ett komplement kan vara riktade satsningar pa sa kallade
flaskhalsar. Flaskhalsar i jarnvagssystemet kan ta sig
manga olika uttryck, men gemensamt ar att de begransar
kapaciteten och effektiviteten i hela transportsystemet.

En vanlig typ av flaskhals uppstar pa sjalva sparen, nar
trafiken pa en viss stracka ar sa tat att sparen inte racker
till fér att hantera alla tadg utan storningar. Det géller
sarskilt enkelspariga strackor, men dven dubbelspar

kan snabbt bli 6verbelastade om trafikintensiteten ar
hog eller om olika typer av tag samsas pa samma bana.
Sarskilt svart ar att kombinera snabba fjarrtag med lang-
samma godstag eller regionaltag som stannar ofta.

Stationer och driftplatser kan ocksa utgora flaskhalsar,
nar antalet spar, plattformar eller vandmajligheter ar
otillrackliga. Ett annat vanligt problem &r bristen pa



motesspar, eller att befintliga motesspar ar for kortai
férhallande till dagens taglangder.

Flaskhalsar uppstar dven dar olika tagstrak korsar var-
andraisamma plan eller nar det saknas "triangelspar” sa
att en bibana bara ansluter till huvudsparet "at ett hall”.
Det begransar systemets genomstrémning dven om det
i ovrigt finns tillganglig sparkapacitet.

Bristen pa mojligheter till omledning ar ytterligare en
faktor som paverkar robustheten negativt. Om det
saknas alternativa rutter vid stérningar eller i samband
med underhallsarbete blir konsekvenserna stora och
sprider sig latt till andra delar av jarnvagsnatet.

Aven tekniska faktorer bidrar till flaskhalsproblemati-
ken. Féraldrade signalsystem innebér att tdg maste halla
storre avstand mellan varandra av sakerhetsskal, vilket
sanker kapaciteten.

Utdver de fysiska och tekniska begransningarna finns
ocksa kapacitetsproblem kopplade till personal- och
fordonsresurser. Brist pa lokférare, fordon eller under-
hallskapacitet kan utgora faktiska flaskhalsar &ven om
infrastrukturen i sig skulle kunna hantera mer trafik.

Aven underhallsbehov skapar flaskhalsar. Nar spararbete
kravs pa redan hart belastade strackor innebar det att till-
ganglig kapacitet minskar ytterligare, vilket i sin tur paver-
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kar hela trafikflodet. | ett system dar underhallsskulden &r
stor blir detta en dterkommande och viaxande utmaning.

Avslutningsvis finns en sarskilt viktig typ av flaskhalsar:
de stérre och mer komplexa. De kréver mer resurser att
atgarda, men paverkar hela jarnvagssystemet negativt
om de ldmnas kvar. Dessa flaskhalsar fungerar som
systembromsar - ett lokalt hinder far spridningseffek-
ter i storadelar av nitet. Att avhjalpa dem ar darfor ett
strategiskt ingrepp som forbattrar kapacitet, palitlighet
och fléde for bade person- och godstrafik.

Varfor ar det motiverat att atgérda
flaskhalsar?

Att dtgarda flaskhalsar i jarnvagssystemet ar en av de
mest kostnadseffektiva insatserna for att snabbt och
patagligt forbattra kapaciteten och funktionaliteten

i svensk jarnvagstrafik. Dessa insatser kraver ofta en
brakdel av den investering som nya banor innebir,
men kan dnda generera stor samhallsekonomisk nytta.
Genom riktade atgarder, som exempelvis fler eller
langre motesspar, forbattrade signal- och styrsystem,
modernisering av driftplatser och byggnation av plan-
skilda korsningar, kan effekten bli betydande - bade
lokalt ochi hela jarnvagsnatet.

Ett exempel ar hur ett nytt motesspar pa en enkelsparig
stracka paverkar olika trafikslag. Regionaltag kan da
motas utan langa vantetider, vilket forbattrar punktlig-
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Ldngsamma godstag eller regionaltdg som stannar ofta dr sdrskilt svdrt att kombinera med snabba fjdrrtag.
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heten och gor det mojligt att erbjuda tatare avgangar.
For fjarrtadg minskar risken att bli fordrojda av langsam-
mare tadg som maste invantas eller passeras pa ofordel-
aktiga platser. Aven godstag, som ofta prioriteras lagre i
tidtabellen, far battre mojligheter att halla schemat nar
de inte behdver vanta pa moétande eller passerande tag.
Pa sa vis minskar konflikterna mellan olika typer av tag,
vilket leder till 6kad tillforlitlighet for alla.

Forbattringar av signalsystem, som signalfértatning och
close up-signaler, har liknande systemeffekter. Genom
att tagen kan framféras med kortare avstand, sarskilt i
storstadsnira omraden, 6kar antalet mojliga tagrorelser
per timme. Det &r sarskilt betydelsefullt dar bade fjarr-
tag, regionaltag och pendeltag konkurrerar om kapaci-
teten, exempelvis i strdk som Stockholm-Uppsala. Fler
tag kan darmed koras utan att ytterligare spar behdver
byggas. Samtidigt bidrar detta till en battre samordning
mellan tagslag, dar exempelvis regionaltag far en mer
forutsdgbar passage mellan stationer utan att riskera
att blockera snabbare fjarrtag.

En central princip i arbetet med flaskhalsar &r att manga
sma atgarder sammantaget ger en betydande kapaci-
tetshdjning. Aven om varje enskild atgérd kan tyckas
lokal till sin natur, skapar den ofta férbattrade genom-
stromningseffekter i hela jarnvagsnatet. Det géller sar-
skilt nar det handlar om knutpunkter eller anslutningar
dar trafikfléden méts.

Ett sarskilt kraftfullt exempel pa hur en lokal atgérd
skapar systemnytta ar byggnation av ett triangelspar.

Ett triangelspar mojliggor att tag kan byta riktning
utan att vanda, vilket minskar behovet av att block-
era huvudspar eller stanna vid tranga stationer for
riktningsandring. For regionaltag innebar det snabbare
restider och farre byten. For fjarrtag skapar det moj-
ligheter till nya direkta linjer mellan orter som tidigare
inte kunde nas utan omvag. For godstag ar effekten
sarskilt tydlig: om exempelvis ett industrispar kan nas
utan att taget maste kora till en station, vidnda och
sedan kora tillbaka, frigoérs bade tid och kapacitet pa
huvudlinjen.

Ett nytt triangelspar forbattrar dven mojligheterna till
omledning vid storningar och 6kar systemets flexibilitet.
Tag kan ledas alternativa vagar utan att belasta redan
hart trafikerade huvudbanor, vilket &r en avgérande
aspekt for ett robust transportsystem. For godstagstra-
fiken, som ofta ar beroende av smidiga omlastnings- och
vaxlingsmojligheter, innebar det en férbattrad konkur-
renskraft och minskad risk for férseningar som paverkar
industrins logistikfloden.

Aven om vissa flaskhalsatgarder alltsa kan ge bade
lokala effekter och systemeffekter, ar det viktigt att
komma ihag att de bor betraktas som kompletterande
insatser, inte som substitut for langsiktiga investeringar
i nya banor. De adresserar ofta specifika kapacitetsbris-
ter men kan inte ersitta de systemomvandlingar som
kravs i ett ndt med strukturella begransningar. Dess-
utom finns viss kritik mot att 6kad komplexitet i anlagg-
ningen - fler vaxlar, fler driftplatser - ocksa kan géra
systemet kansligare for fel.
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Olika typer av flaskhalsar

EXEMPEL:

Triangelspar i Karlstad — lokal I6sning med systemeffekt

Pa Varmlandsbanan utgér avsaknaden av ett triangelspar i Karlstad en allvarlig flaskhals. Idag
maste godstag till Stora Enso/Skoghalls bruk kéra in via Karlstad C, vanda, och sedan kéra
tillbaka - vilket blockerar huvudsparet och skapar férseningar for regional- och fjarrtag.

Med ett triangelspar skulle godstagen kunna na industrisparet direkt. Det kortar transport-
tiden, sanker kostnaderna och frigér kapacitet pa huvudlinjen. Det innebar punktligare
regionaltag, battre flode for fjarrtag mellan Stockholm och Oslo, och 6kad robusthet vid
stérningar. En enkel sparinvestering far darmed stor effekt for bade lokal industrilogistik
och hela jarnvagssystemets funktion.

EXEMPEL:

Fyrspdr och planskild godstagsanslutning i Géteborg — kapacitetsmotor

foér hela vast

Trots sin betydelse som logistiskt nav lider Goteborg av allvarliga flaskhalsar. Pa strackan
mot Partille delar snabb och langsam trafik samma spar, vilket begransar nyttan av redan
byggda snabbspar. Vid Savenas rangerbangard mots godstag och stambanan i plan, vilket
tvingar tag att sakta in och blockera dvrig trafik.

Ett fyrspar till Partille och en planskild anslutning till Sdvenas skulle mojliggora tatare och
snabbare trafik for regionaltag och fjarrtag, samt effektivare godstagshantering fran Gote-
borgs hamn. Effekterna marks inte bara i Géteborg - utan i hela Vastsveriges och Sveriges
jarnvagssystem genom forbattrad punktlighet, 6kad kapacitet och starkt konkurrenskraft.

EXEMPEL:

Sédra stambanan mellan Héssleholm och Aimhult - stérre komplex flaskhals
med systemeffekter

Denna dubbelspariga striacka trafikeras av snabba fjarrtag, regionaltag, Oresundstag och
tunga godstag - alltsa tdg med mycket olika hastighetsprofiler och uppehallsménster. Efter-
som de delar pa samma spar uppstar ofta konflikter och stérningar som far spridningseffek-
ter 6ver stora delar av landet.

Nar trafiken till kontinenten via Danmark 6kar - inte minst genom Fehmarn Balt-forbin-
delsen - kommer just denna flaskhals att bli &nnu mer belastad. Ett Idangsamt godstag som
sinkar ett snabbt fjarrtag pa denna stracka paverkar inte bara punktligheten lokalt, utan
ocksa forbindelserna norrut mot Alvesta, Stockholm, Goteborg och Malmé - liksom inter-
nationella godsfléden.

Att bygga ut kapaciteten pa denna stracka, exempelvis genom fler spar eller omkérnings-
mojligheter, skulle ha systemeffekter i hela det nationella och internationella jarnvagsnatet.
Det skulle mojliggbra en battre separation av trafikslag, effektivare underhall, och robus-
tare hantering vid storningar - samtidigt som exportindustrin far tillgang till en mer palitlig
transportlank till Europa.
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Nyttor som flaskhalsdtgdrder ger upphouv till

Effekt

Nytta

Systemeffekter:

Effekter pd& hela natet vid &tgdrder vid en punkt.

Industrin och konkurrenskraft:

Atgardade flaskhalsar leder till minskade kostnader och

o6kad leveransprecision, vilket har positiv effekt for svensk

industri.

Underlétta underhdill:

Alternativa rutter och nya sidospdr méjliggér smidigt

underhdall.

Arbetsmarknadsregioner:

Férbattrad regional pendling stérker arbetsmarknader.

Knyta samman landet - fjérrtag:

Atgéarder som ékar fiéirrtdgens pdlitighet och kapacitet.

T ex separering av ldngsamma och snabba fléden.

Kostnadseffektiva I6sningar:

Smarta insatser som t ex triangelspdr ger snabbt stor
effekt.

Aven om flaskhalsatgarder inte kan ersatta langsiktiga
satsningar pa jarnvagsnatet ar slutsatsen tydlig: Flask-
halsatgarder ar smarta investeringar. De kan genom-
foras snabbt, ger ofta direkt verkan och skapar nytta
for bade person- och godstrafik. De gor det maéjligt att
nyttja befintlig infrastruktur battre och férbereda for
framtida storre satsningar. | ett lage dar behovet av hall-
bara transporter ar stort, men resurserna begransade,
ar de en nyckelkomponent for att skapa ett effektivt,
robust och tillgangligt jarnvagssystem.

Vilken typ av flaskhalsar bor prioriteras?
Nar satsningar pa jarnvagsinfrastrukturen ska planeras
och prioriteras, exempelvis for att dtgarda flaskhalsar,
anvands ofta samhallsekonomiska kalkyler som grund
for beslutsfattande. Dessa kalkyler har férdelen att
erbjuda en systematisk och jamférbar metod fér att
vardera olika alternativ.

Samtidigt finns det vilkdanda begransningar i dessa
metoder. De samhéllsekonomiska kalkylerna fangar
inte alltid in hela vidden av effekterna. Bland annat kan
det finnas effekter som &r svara att kvantifiera. Darfor
finns ett behov av att komplettera kalkylerna med ett
vidare synsatt. For flera av de flaskhalsar vi identifierar
saknas dessutom samhéllsekonomiska kalkyler da de
forvanande nog inte har tagits med i den langsiktiga
planeringen. | tabell 2 har ett antal kompletterande

perspektiv sammanstallts. Tabellen illustrerar metoden
for arbetet med denna rapport.

Systemeffekter: En atgérd i en enskild flaskhals kan fa
storre konsekvenser dn vad som syns i en lokal kalkyl,
eftersom den kan majliggora effektiviseringar i andra
delar av systemet eller minska sarbarheten i hela natet.
Det bredare vardet ligger ofta i hur en forbattring vid en
punkt far hela systemet att fungera battre. Exempelvis
kan en férbattrad passage genom en tat knutpunkt mel-
lan tva huvudbanor minska risken for forseningar som
annars sprider sig vidare i flera riktningar. P4 liknande
satt kan en atgard som mojliggor att fler godstag kan
kora nattetid pa en viss stracka frigora kapacitet for fler
persontag i rusningstid pa andra delar av natet. Aven
forbattringar i styrsystem eller trafikledning pa strate-
giska platser kan ha positiv inverkan langt utanfér den
omedelbara geografin, genom att reducera flaskhalsens
spridningseffekter.

Industrin och konkurrenskraft: Naringslivets behov
och industrins konkurrenskraft ar faktorer som ofta
inte vags in fullt ut i traditionella samhéllsekonomiska
kalkyler, trots att de &r avgérande for Sveriges langsik-
tiga vélstand. En robust och tillforlitlig jarnvagsinfra-
struktur ar en grundférutsattning for att foretag ska
kunna producera, transportera och exportera varor pa
ett effektivt satt. Exempelvis dr branscher som bas-



industri, skogsindustri och tillverkningsindustri i hog
grad beroende av godstransporter pa jarnvag. For dessa
verksamheter kan flaskhalsar i systemet leda till 6kade
kostnader och produktionsbortfall - vilket paverkar
hela vardekedjan. Férseningar eller kapacitetsbrist pa
en strategisk godsbana kan innebara att gods maste
omdirigeras till vagtransporter med hogre kostnader
och sdmre konkurrenskraft som foljd.

Underlatta underhall: En av de mer strategiska vin-
sterna med flaskhalsatgarder ar att de kan bidra till

att underlatta underhallsarbetet och darmed minska
sarbarheten i jarnvagssystemet. Genom att exempelvis
bygga in fler alternativa rutter, langre moétesspar eller
mojlighet till att tillfalligt leda om trafiken vid st6r-
ningar, 6kar man inte bara den operativa flexibiliteten
- man mojliggor ocksa ett mer planerat och effektivt
underhallsarbete. Exempelvis kan nya sidospar och
forbattrad koppling mellan parallella banor mojliggora
avstangningar for underhall utan att trafiken helt stop-
pas. Aven modernisering av signal- och elsystem lings
belastade strackor gér det enklare att arbeta i sektioner
utan att paverka hela linjen.

Vidga arbetsmarknadsregioner: Flaskhalsatgarder
som forbattrar punktligheten och kapaciteten i regi-
onaltrafiken kan ha stor betydelse for arbetsmarkna-
dens funktion. Nar restider kortas och tillforlitligheten
okar kan pendlingsavstandet i praktiken utokas, vilket
innebar att fler manniskor far tillgang till fler arbetstill-
fallen - och vice versa, att arbetsgivare far tillgang till
en storre rekryteringsbas. Exempelvis kan 6kad kapa-
citet och forbattrad turtathet pa en regional strécka
mellan tva medelstora stader eller mellan en storre
stad och en kringliggande ort gora det mgjligt att
dagpendla, dven under hogtrafik. Det starker regional
utveckling och skapar battre balans mellan bostads-
och arbetsmarknad.

Knyta samman landet - fjarrtag: Effektivare fjarrtags-
trafik kréver inte bara nya spar, utan dven punktin-
satser langs befintliga stambanor. Genom att atgérda
flaskhalsar som paverkar fjarrtagens framkomlighet

- exempelvis genom att separera ldngsamma och
snabba tagfloden, 6ka plattforms- och vandkapacitet pa
strategiska stationer, eller skapa triangelspar vid viktiga
knutpunkter - kan fjarrtagens palitlighet, restider och
turtathet forbattras avsevart. Exempelvis kan ett extra
sparavsnitt pa en hart trafikerad delstrdcka mellan tva
fjarrtagsorter minska kobildning och stérningar. En
forbattrad knutpunkt dar flera linjer mots kan dessutom
underlatta byte och 6ka kapaciteten for genomgaende
trafik i flera riktningar.

Kostnadseffektivt och smart: Att satsa pariktade
atgarder for att bygga bort flaskhalsar ar inte bara
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snabbt och praktiskt genomfoérbart - det &r ocksa ett
uttryck fér smart resurshantering. Istallet for att invanta
miljardprojekt med, tyvarr, decennieldnga ledtider, kan
viktiga forbattringar realiseras i nartid, med relativt
begrinsade medel. Exempelvis kan byggnation av ett
nytt métesspar eller en kort ny anslutning mellan tva
befintliga banor ha oproportionerligt stor effekt jamfort
med kostnaden. Aven modernisering av signalsys-

tem kan 6ka kapaciteten utan stora investeringar i ny
infrastruktur. Det finns, som vi nAmnde ovan, dven mer
kostsamma och komplexa flaskhalsar, men dven dessa
kan betraktas som relativt smarta och kostnadseffektiva
da de bidrar till att 6ka effektiviteten i storre delar av
jarnvagssystemet pa ett substantiellt satt.

Bredare positiva samhadllseffekter

Utover de direkta effekterna pa kapacitet och punktlig-
het finns ett antal bredare nyttor som starker argumen-
ten for riktade flaskhalsatgarder, men som inte heller
alltid fangas upp i traditionella kalkyler. Investeringar
som Okar robustheten i jarnvagssystemet - exempelvis
genom att skapa alternativa rutter eller minska sar-
barheten vid stérningar - har ofta ett hogt strategiskt
varde, sarskilt i ett system dar en enskild incident kan
paverka stora delar av trafiken. Satsningar som forbatt-
rar tillgédngligheten i mindre orter och landsbygdsregi-
oner kan dessutom bidra till social rattvisa och regional
utveckling, &ven om de inte alltid ger hog nytta per
resenar.

Samtidigt har manga flaskhalsatgarder potential att
framja klimatomstallningen genom att mojliggora
overflyttning fran vag till jArnvag, eller underlatta elek-
trifiering och energieffektivisering. Slutligen finns det
ocksa en dimension av nationell beredskap och séker-
het - i ett férandrat geopolitiskt lage spelar jarnvagens
kapacitet och redundans en viktig roll fér bade militar
mobilitet och civil férsérjning. Dessa bredare samhalls-
varden forstarker bilden av flaskhalsatgarder som en
smart och mangfacetterad investering i framtidens
transportsystem.

Samtliga ovan namnda effekter ar ofta svara att fangai
traditionella nyttokalkyler. Att tanka bredare, och inte
minst att anldgga ett bredare naringslivsperspektiv,
innebar att komplettera de samhallsekonomiska kalky-
lerna med en mer strategisk analys av hur investeringar
paverkar samhallet i stort - bade idag och i framtiden.
Kan man dessutom uppna nagra av dessa mal genom
att satsa pa kostnadseffektiva och kapacitetshojande
atgarder som hanterar viktiga flaskhalsar blir det mer
"valuta for pengarna”.

| det foljande avsnittet tar vi utgdngspunkt fran detta
bredare perspektiv och identifierar tio allvarliga flask-
halsar pa jarnvagen.
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Tio allvarliga
flaskhalsar pa
jarnvagen

Stockholm-Uppsala 15
Stockholm—Vasterds/Eskilstuna/&rebro 16
Vdstra stambanan néra Géteborg 18
Sédra stambanan mellan Héssleholm och Almhult 20
Godsstrdckor i Skdne och Malmé godsbangérd 22
Vastkustbanan i Skéine 23
Ostkustbanan mellan Sundsvall och Hudiksvall 24
Varmlandsbanan 25
Malmbanan 27
Smarta triangelspdr, signalfértatningar, close up-signaler och repeterbaliser 29




Stockholm-Uppsala

[ARREREN [ARRRRE

. Arlanda N

Arlanda C ‘

Madrsta .

. Arlanda s

Stationerna
Mdrsta och Arlanda

Problem

Strackan Stockholm-Uppsala har en tat persontrafik
med fjarrtag, regionaltag och lokaltag. En fyrspér-
utbyggnad forbereds pa vissa delar, men genom-
strémningen hindras av en féraldrad stationslésning i
Marsta, dar exempelvis fjarrtag tvingas mota pendel-
tag pa korsande spar. Stationen Arlanda C kan idag
inte anvandas till sin fulla potential och kapaciteten
norr om Stockholm begransas av ett otillrackligt
signalsystem.

Atgardsbehov

Arlanda C anvands av samtliga genomgaende tag pa
Arlanda och ar byggd med ett stort bergrum som skulle
kunna tillata mer trafik &n idag. For att mojliggora det
behovs dock investeringar i en langre plattform och
ett signalsystem som majliggor for tva tag att lamna
Arlanda Cirad. Genom detta skulle upp till 18 tag per
timme kunna trafikera Arlanda C. Forbattringarna ar
viktiga for att snabbt 6ka tillgangligheten till Arlanda,
vilket papekats av regeringens Arlandasamordnare.®

5 Delrapport Jarnvdg, 14 november 2024
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« Swedavia
- Airports

En framgangsrik flygplats kraver goda tagfor-
bindelser. Darfor behéver Sveriges storsta
och viktigaste flygplats en battre station som
tillater fler tag och passagerare att lamna sta-
tionen. Med tagets hjalp kan Arlanda starkas
vilket ar viktigt for Sveriges internationella
attraktivitet.

| Stockholm och norr om Stockholm finns
merparten av huvudkontoren fér svenska stor-
foretag. | detta tillvaxtstrak far inte jarnvags-
trafiken hindras. Fler tag ska kunna ga mellan
Stockholm och Uppsala - tdg som stannar

ofta och tdg som stannar sallan. Stockholms
Handelskammare har konstaterat att en fung-
erande pendling pa denna stracka &r regionens
viktigaste infrastrukturfraga.

Marsta station har en dldre standard dér olika tagtyper
moter varandra pa korsande spar vilket hindrar genom-
strémningen. En ombyggnad av stationen behévs med
ett modernt sparsystem och stéallverk som ger en battre
kapacitet att hantera olika tag. Flexibiliteten i pendel-
tagstrafiken skulle forbattras om pendeltag bade kan
vanda och passera. En modernare station skulle dven
underlatta fér resenarer att byta mellan lokaltag och
andra tag, vilket har betydelse for bade arbetspendling
och foér langvaga resande.

Norr om Stockholm, pa strackan férbi Ulriksdal, skulle
tagen kunna koras tatare om signalsystemet byggs om.
Sparkapaciteten pa hela strackan mellan Stockholm och
Uppsala skulle d& kunna nyttjas battre.

Nyttor
Vidga arbetsmarknadsregioner
Knyta samman landet (resten av varlden)
Kostnadseffektivt/smart
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stockholm-Vasterds/Eskilstuna/Orebro

Frén Stockholm till Kolbéck ar det
flerspdr, men ddrefter mdste trafiken frén
béde Mdlarbanan och Svealandsbanan gé
pd stréckor med enkelspdr fram till Orebro.

Mot Stockholm,

. Vdsterds

Kolbéck

‘ Valskog

Arboga

. Hovsta
. Orebro

Mot Géteborg,
Karlstad

logistik
COoOp

. Rekarne
Folkesta . .

Mot

Sédertdlj
Eskilstuna odertale

Mer tagtrafik pa den viktiga strackan Stockholm-Oslo kraver mer kapacitet
mellan Stockholm och Orebro. Har har jarnvagen samtidigt en stor betydelse for
industrin. Arbetspendlingen med tag mellan stiderna i Méalardalen 6kar utbudet
av kompetens och skapar en gemensam arbetsmarknad. | Eskilstuna vaxer

dessutom ett av Sveriges viktigaste logistikcentrum fram, med ett stort fléde av
godstrafik. Har finns exempelvis Coops nya centrallager, med dagliga tagavgangar.

Problem

Malarbanan, som gar norr om Malaren, och Svealands-
banan, soder om Maélaren, ar tatt trafikerade med
persontag. Vissa strackor har dven omfattande godstra-
fik, men enbart delar av banorna har dubbelspéar. De
enkelspariga strackorna mellan Visteras och Orebro ar
en sarskild flaskhals och ett hinder for fler framtida tag
mellan Stockholm och Oslo.

Runt Eskilstuna finns bade omfattande godstrafik och
tat regionaltagstrafik. Eskilstuna och Vasteras utgor en
viktig gemensam arbetsmarknad med 30-minuterstra-
fik med regionaltag vissa tider. Dubbelsparet vaster
om Eskilstuna gar idag inte dnda fram till Folkesta dar
trafiken till Orebro respektive Visteras delas. Denna
korta enkelsparsstracka ar en allvarlig flaskhals for
saval godsflodet som persontagen.

Sparen ar dven viktiga for omledning av trafik vid stopp
pa andra linjer, bland annat nar det sker underhall pa
Vastra stambanan.

Atgéardsbehov

Fran férgreningsstationen Kolback, vaster om Vasteras,
till Hovsta, strax norr om Orebro, behéver enkelsparen
bli dubbelspar. De enkelspariga strackorna vaster om
Valskog, dar trafiken fran Malarbanan och Svealands-
banan gar ihop, 4r mest prioriterade. Aven det korta
enkelsparet mellan Folkesta och Rekarne behéver
byggas om till dubbelspar vilket 6kar kapaciteten for
gods och pendling pa den allra mest belastade delen av
jarnvagsnatet kring Eskilstuna.

Nyttor

Systemeffekter
Industrin/konkurrenskraft

Underlatta underhall (Omledningsvagar)
Vidga arbetsmarknadsregioner
Kostnadseffektivt/smart
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Claes Sérman, teknisk chef
Eskilstuna Logistik

Vad ér problemet med tégtrafiken till/fréin Eskilstuna Logistik-
center?

- Godstagen till och fran Eskilstuna Logistikcenter hindras av flera
allvarliga flaskhalsar, framfor allt enkelspér och brist pa tillrackligt langa
motesspar. Det skapar férseningar, minskar kapaciteten och gor att vi inte
kan ta emot fler transporter, trots vaxande efterfragan.

Vilken atgéird behovs?

- Vi behdver 6kad kapacitet genom dubbelspar, langre métesspar och
atgarder som ger battre trafiksdkerhet och flexibilitet - sarskilt pa
striackorna Folkesta-Rekarne, Rekarne-Kolback och Flen-Eskilstuna.
Tidigarelagg planerade investeringar och sakra full utbyggnad i kommande
nationella planer.

Vad goér ni om den inte dtgardas?

- Ominget gors riskerar vi att tappa affarer, hindras fran att vaxa och
tvingas siga ne;j till nya kunder. Bristande kapacitet bromsar bade logistik-
centrets och regionens utveckling, och 6kar risken att godstrafik valjer
vagtransporter istallet for hallbar jarnvag.
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o Vastra stambanan nara Goteborg

GOTEBORGS
HAMN

Varje dag gar det 70 tag till
och fran Géteborgs Hamn
fran éver 25 inlandstermina-
ler runt omi Sverige. | ham-
nen hanteras cirka 40 miljo-
ner ton gods varje ar och 20
procent av den totala svenska
utrikeshandeln passerar har.
Skandinaviens storsta hamn
ar beroende av ett fungerade
godsflode da varje forsening
innebar stora kostnader for
de drabbade féretagen.

Jarnvagen forbi Sévends rangerbangdrd ér en allvarlig flaskhals
pd Vastra stambanan. Anslutningen dr inte planskild och hastig-
heten fér inpasserande tég dr endast 20 kilometer i timmen.

Problem

Goteborg har en svag jarnvagsinfrastruktur i relation
till sin storlek. Det skulle behdvas fyrsparutbyggnader
bade séderut till Kungsbacka, norrut till Alvingen och
vasterut pa Vastra stambanan for att tillvarata poten-
tialen i sparsystemet. Den uppgradering som gjorts av
banan till Trollhdttan, som mojliggér persontag med
hastighet pa 200 kilometer i timmen, kan exempelvis
inte nyttjas utan fler spar pa de stréackor som har kvarts-
trafik med langsamma lokaltag.

Viastra stambanan ar en av de mest belastade delarna
av det svenska jarnvagssystemet. Med utbyggnaden
av Vastlanken kommer det att finnas fyra spar fran
Goteborg Centralstation till Olskroken tva kilometer
vasterut. Men arbetet behéver fortsatta pa denna hart
belastade del av jarnvagen. Strackan ar sarskilt viktig
for forbindelsen till Nordens stoérsta godshamn.

En problematisk flaskhals ar anslutningen mellan Vastra
stambanan och Sdvenas rangerbangard, som ar Sveri-
ges nast storsta. [dag ar anslutningenii ett plan vilket
innebar att passerande tag pa stambanan tvingas méta
godstag pa korsande spar. Dessutom ar hastigheten
nedsatt till endast 20 kilometer i timmen for in- eller

utfart pa rangerbangarden, vilket konsumerar mycket

kapacitet pa stambanan. Inbromsningen av langa gods-
tag fran 100 till 20 kilometer i timmen maste ske ute pa
Vastra stambanan dar snabba fjarrtag behover passera.

Atgérdsbehov

En utbyggnad av fyrspar fran Olskroken till Partille

en mil fran Géteborg ar relativt okomplicerad som en
forsta etapp. Aven vister om Partille behovs fler spar.
Har finns strategiska utmaningar om dragningen av
ett eventuellt nytt separat dubbelspar och hur det ska
ansluta till befintligt dubbelspar.

Anslutningen till Sdvenas rangerbangard behdver géras
planskild och hastigheten 6kas. Den planerade nedlagg-
ningen av Sdvenas station for persontag innebar att det
finns battre fysiska mojligheter att bygga en planskild
anslutning.

Nyttor

v/ Industrin/konkurrenskraft

" Underlétta underhall

v/ Vidga arbetsmarknadsregioner
+/ Knyta samman landet - fjarrtag
v/ Kostnadseffektivt/smart
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Jens Larsson, Public Affairs-chef
Goteborgs Hamn

Vad d&r problemet med tagtrafiken pa stréickan?

- Vastra stambanan in mot Goteborg har idag ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande -
det hogsta stadigvarande kapacitetsutnyttjandet av landets jarnvagsstrackor. Utover
att det i siginnebar begransningar i taglagen, framforallt vid attraktiva tidpunkter,
innebar det att trafiken ar storningskanslig. Nar storningar sker ar det vanligtvis god-
strafiken som far sta tillbaka till forman for persontrafiken. Det innebar férseningar
och fordyringar som innebér pafrestningar for tagoperatorer, jarnvagsterminaler och
godsagare.

Koppling mellan Vastra stambanan och Savenas bangard tar upp mycket kapacitet
med korsande tagvagar for godstag 6ver Vastra stambanan till Savends bangard.

Vilken atgéird behovs?

- For att komma till ratta med kapacitetsutmaningarna behoéver atgarder géras for
att 6ka kapaciteten. | praktiken innebéar det att en sparutbyggnad fran dagens tva
spar till fyra spar ar nédvandig. Det behéver med storsta sannolikhet behéva ske
langs hela strackan Goteborg-Alingsas men bor inledas med Olskroken-Partille pa
grund av kopplingen till Sdvenas och den planerade ombyggnationen dar.

Vad goér ni om den inte atgdardas?

- Om atgéarden inte genomfors innebar det dels att dagens kapacitetsproblem kom-
mer att kvarsta med alla de problem det innebér for bade naringslivets transporter
och persontrafiken. Det i sig bade forsamrar forutsattningarna och ldnsamheten for
tagoperatorer och drabbar godsdgarna som nyttjar jarnvagen. Pa sikt kommer detta
leda till att gods riskerar att flyttas fran jarnvagen till viag och att konkurrenskraften
for naringslivet minskar. Dessutom, efterfragan pa jarnvagstransporter till Géteborgs
Hamn fortsatter 6ka i dagslaget trots att den trenden redan varit stadigvarande i
decennier. Om atgarden inte utfors kommer inte godstrafiken pa jarnvag kunna 6ka pa
det satt som godsagare, myndigheter och beslutsfattare énskar. Det kommer sanno-
likt leda till mindre effektiva och mindre klimatsmarta logistikupplagg skapas och/eller
att konkurrenskraften skadas sa att behovet av godstransporter minskar.
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sédra stambanan mellan Héassleholm och Aimhult
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Ett avde manga foretag som ar
beroende av Sédra stambanan

ar IKEA som har viktiga verk-
samheter i bade Malmé och
Almhult. Banan &r fullt utnyttjad
och drabbas ofta av installda tag.
Bristen pa kapacitet hindrar tatare
trafik i framtiden. Som ett led i att
forbattra situationen for sina med-
arbetare har IKEA provat mojlig-
heten att satta in egen busstrafik.
Detta ar bara ett exempel pa hur
situationen pa Sédra stambanan
hindrar en positiv utveckling.

Sédra stambanan dr en avgérande

pulséder i Sveriges transportsystem och en av de
viktigaste exportlederna fér svenska industrivaror.

Problem

Pulsddern Sédra stambanan har bland det hégsta
kapacitetsutnyttjandet av alla delar av det svenska jarn-
vagsnatet. Har samsas tag med fyra olika hastigheter:
godstag, regionaltag, Oresundstag och snabba fjirrtag.
Snabba tag hindras sténdigt av Iangsamma tag.

Nar den dubbelspariga jarnvagstunneln mellan Danmark
och Tyskland invigs kortas vagen till kontinenten med 16
mil samtidigt som kapaciteten genom Danmark 6kar for
langre och tyngre godstag. Det skapar nya transportmoj-
ligheter som fler kommer att vilja nyttja.

Trafiken kommer att 6ka pa hela Sédra stambanan, men
det ar framfdrallt strackan séder om Alvesta som blir en
problematisk flaskhals. Det finns ett regeringsbeslut om
fler spar till Hassleholm, men darefter saknas besked.
Hela Sverige drabbas nar Sédra stambanan slar i kapaci-
tetstaket. Det &r en av vara viktigaste transportleder for
exportindustrin. Dessutom hindras regional utveckling
genom att arbetspendling inte far tillrackligt utrymme.

Atgardsbehov

En utékning med fler spar dven norr om Héassleholm &ar
nodvandig for att alla typer av jarnvagstrafik ska kunna
utvecklas och samverka. Godstag och regionaltag
behéver ha egna spar for att inte hindra fjarrtag och
Oresundstag. | forsta hand behover den 5 mil 1anga
strackan till Almhult byggas ut. Det skulle innebéra
omkaorningsmdjligheter som underlattar trafiken med
blandade hastighetsprofiler pa hela Sédra stambanan,
tillsammans med forbattring av signalsystem och
genomfdérande av planerade forbigangsspar

langs banan.

Nyttor

Industrin/konkurrenskraft
Underlatta underhall

Vidga arbetsmarknadsregioner
Knyta samman landet - fjarrtag
Kostnadseffektivt/smart
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AsaKarlsson Bjérkmarker,
Public Affairs Leader IKEA Amhult

Vad dér problemet med tagtrafiken pd stréickan?

- Almhult &r hjartat av Ikea. Almhult &r ocksa centrum for hela var globala produktutveckling. Varje
ar utvecklar vi ungefar 1 500 nya produkter, totalt ar vi 5 500 medarbetare fran 6ver 60 nationa-
liteter som jobbar pa nigon av vara 14 olika enheter i Aimhult. M&nga med unik spetskompetens.
Over 3000 av vara medarbetare pendlar till sitt jobb i Almhult, varav drygt 1 000 av dem pendlar
fran Malmo med omnejd.

Idag har vara pendlande medarbetare svart att fa sin vardag att g ihop. Tagen kommer inte nar de
ska, inte alltfor séllan &r de korta och saknar sittplatser, 4r ostddade och sa fungerar inte uppkopp-
lingen. Det ar orimliga férutsattningar for att ta sig till och fran jobbet. For oss som féretag innebar
detta svarigheter att rekrytera kompetens men ocksa utmaningar i att behalla den.

Vi har ocksa ungefar 300 000 besdkare varje ar som kommer till oss for att lara sig mer om IKEA
och om vara rétter pa vart IKEA museum. Eller som upplever Almhult och Smaland med vart IKEA
hotell som bas. For att fortsdtta utveckla detta ar en fungerande tagtrafik en férutsattning.

Vilken atgéird behdvs?

- Strackan mellan Lund och Hassleholm &r en av Sveriges mest pendlade och standiga trafik-
stérningar och forseningar paverkar inte bara IKEA i Almhult utan ocksa andra arbetsplatser och
med det tillvaxt och utveckling i regionen och hela sédra Sverige.

Pa lang sikt behovs fler spar, och nya innovativa satt att arbeta med detta. Att viljan att paborja detta
arbete finns dr bra, men det maste ga att genomfora pa kortare tid. Som planeringen ser ut idag far
vara medarbetare vanta tills de gér i pension innan fler spar star klara. Dessutom slutar inte behovet
i Hassleholm. Planer for att forstarka jarnvagen hela vagen till Alvesta maste till, s att flaskhalsen pa
sodra stambanan inte bara flyttas i systemet.

Att tagen till och fran Almhult gar i tid, &r hela och rena, att det finns en sittplats och fungerande
wifi for att kunna jobba eller koppla av pa vag hem till familjen kan lata som en sjalvklarhet.
Dessvarre gar det inte att ta for givet. Darfor behovs ocksa krafttag for att férbattra den svenska
jarnvagen har och nu.

Vad goér ni om den inte dtgardas?

- Det &r i Almhult vi vill vara, det &r har vi vill utvecklas. En forutsattning for det ar att vi kan behalla
och attrahera nédvandig kompetens och for att lyckas med det kréavs palitlig infrastruktur. Vi har
under de senaste aren investerat mycket i Almhult, det &r vi stolta 6ver. De investeringsbesluten togs
under en tid ndr en fungerande infrastruktur var en sjalvklarhet, vilket ar langt ifran sanningen idag.

Nar infrastrukturen inte fungerar skapar det stora konsekvenser for oss. Pa kort sikt skapar det
enorm frustration hos vara medarbetare och oss som arbetsgivare. Pa 1ang sikt hotas vara utveck-
lingsméjligheter och ytterst vara verksamheter i Almhuilt.

2]
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Godsstrdckor i Skdne och Malmé godsbangard
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av svensk import och export.
Godsflodet pa jarnvagen genom
Skane behover darfér sdkras. |
takt med 6kad regionaltagstrafik
har de banor som hittills varit
utpraglade godstagsbanor kom-
mit att fa blandad tagtrafik med
6kad konkurrens om utrymmet.

Ské&nebanan bidrar tillsammans med gods-
strédket mellan Astorp och Malmé till viktig redundans

pd en avgoérande del av jarnvagssystemet.

Problem

Skanebanans del mellan Hassleholm och Astorp ar

en hogt trafikerad enkelsparig jarnvagsstracka med
gods- och regionaltag. Den ar dven en viktig omlednings-
stracka for all typ av tagtrafik i samband med banarbe-
ten eller trafikstopp pa Sédra stambanan. Tillsammans
med det skanska godsstraket mellan Astorp och Malmé
bidrar strackan med viktig redundans pa en helt avgo-
rande del av Sveriges jarnvagsnat.

Malmo godsbangard behdver byggas ut for att kunna
hantera en 6kad volym och langre tag. En planering for
vissa forstarkningar pagar, men ytterligare investeringar
kravs i langa spar och fler spar.

Atgardsbehov

Skanebanan mellan Hassleholm och Astorp behaver
fa okad kapacitet med fler motesspar eller enstaka
dubbelsparsstrackor.

Malmo godsbangard behéver kompletteras med fler
spar och 6kade mojligheter att hantera langa godstag.

Nyttor

Systemeffekter
Industrin/konkurrenskraft
Underlatta underhall
Kostnadseffektivt/smart



Véastkustbanan i Skane
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Idag tvingas snabba, passerande tdg vdnta pd regionaltég som gor uppehdill i
Landskrona. Med en I6sning som visas nederst i bilden skulle upphinnande tédg kunna passera

medan l[dngsammare tag gor uppehdil.

Plattform
e e AN R

Passerande tdg

Plattform

Plattform

RN RN
Plattform

B HELSINGBORG

Pendlingen véxer i Skane och ar mest omfattande mellan Malmé, Lund

o~ och Helsingborg. En gemensam arbetsmarknad mellan de stora stiderna

LUNDS

KOMMUN

.ii Malmo stad

Problem

Vastkustbanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvags-
strackor och knyter ihop Géteborg med Malmé och
Koépenhamn. Genom Skane ar trafiken tat med fjarrtag,
Oresundstag och regionaltag. Flaskhalsar gor att det
inte gar att satta in sd manga regionaltag som det finns
behov av.

Pa flera platser i Skane finns stationer dar regionaltag
gor uppehall pa huvudsparet, vilket hindrar upphin-
nande tag att passera samtidigt som regionaltaget
slapper av och tar upp resenérer. Det leder till att alla
tag tvingas kora med lagre hastighet med langre restid
som foljd.

i Skane ar avgorande for naringslivets kompetensforsorjning och taget ar
nddvandigt for att pendlingen ska fungera. Naringslivet ropar darfor pa
mer kapacitet pa bade Vastkustbanan och Eé:an.

En av dessa stationer, dar regionaltag stannar medan
det star pa huvudsparet, 4r Landskrona station. Vid sta-
tionen finns plats att bygga fler spar, vilket skulle under-
latta for fler regionaltag utan att hindra snabba tag.

Atgardsbehov

Vid Landskrona station, som ligger i utkanten av stads-
bebyggelsen, finns det plats att utoka sparomradet med
forbigangsspar for passerande tag.

Nyttor

Vidga arbetsmarknadsregioner
Knyta samman landet - fjarrtag
Kostnadseffektivt/smart
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Ostkustbanan mellan Sundsvall och Hudiksvall

Stréickan pd Ostkustbanan mellan Sundsvall

Industrin i norra Sverige vaxer.
Runt Sundsvall finns exempel-
vis manga féretag inom skog-,
kemi- och verkstadsindustri
som kraver tunga transporter.
Fler industrsatsningar planeras,
exempelvis gréna investeringar
som anvander svensk el och
svensk skogsravara for fossil-
fria produkter. Férbindelserna
fran norra Sverige sdderut ar
en grundfraga for industrin och
for hela det svenska transport-
systemet.

och Hudiksvall ér en flaskhals med flera tvéra kurvor

som dr en "flaskhals i flaskhalsen”. Ett exempel dr

den sd kallade Gnarpkurvan.

Problem

Efterfragan pa godstransporter dkar ldngs Norrlandskus-
ten, dar huvuddelen av befolkningen och industrin finns.
Infrastrukturen behoéver forstarkas langs i stort sett hela
kusten for att hantera en vaxande godsvolym och for att
knyta ihop de norrlandska stadernas arbetsmarknader.

Jarnvagen har sarskilt mycket trafik sdder om Sunds-
vall som har ett stort industrikluster. Ostkustbanan ar
enkelsparig hela viagen fran Sundsvall till Gavle vilket
innebar |ag kapacitet och svarigheter att driva effektiv
trafik med tag med olika hastighet. Flera stationer &r
omoderna och saknar majlighet till tdgmoten.

Avsnittet mellan Sundsvall och Hudiksvall &r en sarskild
flaskhals med manga tvéra kurvor och lag hastighet.
Dubbelspar mellan Sundsvall och Hudiksvall skulle
mojliggdra pendling pa mindre dn en halvtimme vilket
O6ppnar for en stor gemensam arbetsmarknad. Men
endast en mindre utbyggnad finns med i den nuvarande
nationella infrastrukturplanen.

En forstarkning av kapaciteten pa den norra delen av
Ostkustbanan kan skapa méjlighet for godstranspor-
ter langs kusten som leds av vid Séderhamn till Norra
stambanan.

Atgardsbehov

En utbyggnad av dubbelspar den korta strackan fran
Sundsvall till Dingersjo6 ar beslutad. Fortsatt utbyggnad
av dubbelspéar behover i forsta hand ske mellan Dinger-
sj6, séder om Sundsvall, och Enanger séder om Hudiks-
vall. Moderniseringar behdvs vid vissa stationer mellan
Sundsvall och Gévle sa att tdg kan moétas vid samtliga
stationer i samband med uppehall.

Nyttor

Industrin/konkurrenskraft
Vidga arbetsmarknadsregioner
Knyta samman landet - fjarrtag



Varmlandsbanan
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Varmlandsbanan har flera flaskhalsar. | Kil skulle dubbelspdéret behéva dras édnda fram
till stationen, som dessutom har ett omodernt stdllverk. | Karlstad saknas ett triangelspdr, vilket
gor att tdg norrifrdn till Stora Ensos anldggning i Skoghall tvingas blockera huvudlinjen genom

Karlstad fér att byta riktning.

Mot Gdvle
Mot Oslo
.. Stendsen
Kil o
Mot Géteborg ® Klingerud
Mot Karlstad,
Stockolm

Mot Géteborg,
Oslo

Triangelspar
saknas

Mot Brebro,
Stockolm

Karlstad C

Spadr till Stora Enso
i Skoghall

@ skoghall

*

StoraEnso

Stora Ensos anlaggning Skoghalls bruk ar en av varldens stoérsta tillverkare av forpack-
ningsmaterial. En stor del av produktionen gar via jarnvag till olika Iander. Men tag har
svart att komma in och ut fran bruket. Manga ankommande timmertag behéver kéra
forbi anslutningen, passera centrala Karlstad, vanda taget, passera Karlstad igen och

sedan koéra in pa ratt spar. Det ger inte bara nackdelar for Skoghalls bruk utan hindrar
aven andra tag som behdver passera den enkelspariga jarnviagen genom Karlstad.

Problem

Varmlandsbanan som ar en del av forbindelsen mellan
Stockholm och Oslo, ar en allvarlig flaskhals i jarnvags-
natet. Banan dr n3stan uteslutande enkelspéarig och
trafikeras av tdg med olika hastigheter vilket hindrar
snabba tag att kora effektivt.

Mellan Karlstad och jarnvagsknuten Kil finns ett litet
dubbelspar, men det upphor strax innan Kil och en for-
langning fram dit skulle underlatta genomstrémningen.
Det finns utrymme pa platsen for att skapa fler spar och
modernisera stationen som fortfarande kraver en stins
for att skota trafiken.

Ytterligare en stracka for en prioriterad utbyggnad av
dubbelspar ar Karlstad-Kristinehamn, som trafikeras av
manga regionaltag utéver annan trafik.

Inne i Karlstad finns en av Varmlandsbanans mest
problematiska flaskhalsar vid anslutningen av banan till
Skoghalls bruk. Anslutningen saknar triangelspar.

Atgardsbehov

Utbyggnad av aterstadende dubbelspar fram till Kil och
mellan Karlstad och Kristinehamn, dar befintlig strack-
ning ar okomplicerad att bygga ut. Utbyggnad av ett
triangelspar till Skoghall som frigor kapacitet pa Varm-
landsbanan genom Karlstad.

Nyttor

Industrin/konkurrenskraft
Vidga arbetsmarknadsregioner
Knyta samman landet - fjarrtag
Kostnadseffektivt/smart
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Tobias Badrnman,
Sverigechef samt strategi och hall-
barhetsansvarig pé Stora Enso

Vad dr problemet med tégtrafiken pd stréckan?

- Tagtrafiken runt Karlstad ar kraftigt begrénsad av en féraldrad och
ineffektiv infrastruktur. Godstag fran vart bruk i Skoghall maste idag kéra
in till Karlstad centralstation och vanda, vilket skapar onédiga flaskhalsar
och konflikter mellan gods- och persontrafik. Samtidigt har sparkapacite-
ten vid stationen reducerats i samband med ombyggnaden till ett rese-
centrum, dar fokus ligger pa persontrafik. Resultatet ar att godstrafiken
trangs undan, vilket orsakar férseningar, sarbarhet och hoga kostnader. |
praktiken dr systemet runt Karlstad dysfunktionellt - med direkt paver-
kan pa var produktion, export och investeringar.

Vilken atgérd behovs?

- Ett triangelspar runt Karlstad dr en avgérande atgard som mojliggor

att vara godstag kan ta sig till och fran Skoghalls bruk utan att belasta
Karlstad centralstation. Det skulle effektivisera transportflédet, minska
konflikter mellan trafikslag och skapa en robust I6sning som stdrker bade
regional och nationell logistik. Triangelsparet bor ses i samspel med andra
nddvéndiga satsningar i regionen, sdsom dubbelspar Karlstad-Kil och en
rangerbangard nordvast om staden. Sammantaget ar detta investeringar
med stor industrinytta och stark koppling till Sveriges exportférmaga.

Vad goér ni om den inte dtgardas?

- Alternativet, att ersatta tagen med lastbilstransporter, ar varken
logistiskt, ekonomiskt eller miljémassigt hallbart. Ett enda tag motsva-
rar omkring 50 lastbilar. Det sliter pa vagar, skapar tréangsel och ar inte
forenligt med vara klimatambitioner. Bristande infrastruktur kan pa sikt
paverka industrins mojligheter till effektiva logistiklosningar och darmed
aven ha betydelse i sammanhang dar framtida investeringar 6vervags.
Samtidigt ar det manga faktorer som paverkar sadana beslut, exempelvis
virkespriser, energikostnader och tillgang till resurser. Stora Enso menar
dock att transportinfrastrukturens kvalitet ar en strategiskt viktig fraga
for svensk industris langsiktiga konkurrenskraft.




Malmbanan

Malmbanan i Sverige och Ofoten-
banan i Norge ska bdra flera av Sveriges stora
industriella framtidsinvesteringar.

SLKAB SSAB »"« Stegra

Trafikproblem och begransningar pa
Malmbanan leder snabbt till konsekvenser
for svensk ekonomi. Ett exempel &r stoppet
pa Malmbanan vintern 2024 som ledde till
minskad aktieutdelning till staten pa flera
miljarder kronor.

Manga aktérer anvander Malmbanan ochii
framtiden kan det bli annu fler. En kartlagg-
ning som gjorts av Accelerationskontoret

i maj 2025¢ visar att det fortsatt planeras
mycket stora industriinvesteringar i Sverige
och att storst investeringar vantas ske i
laneninorra Sverige.

Problem

Den 50 mil langa och enkelspariga Malmbanan &r en

av Sveriges viktigaste jarnvagsfoérbindelser for indu-
strin och star ensam for mer dn en femtedel av alla
godstransporter pa jarnvag i Sverige. De féretag som
anvander Malmbanan har inga andra transportalterna-
tiv. Banan har dven en viktig roll fér beséksnaringen och
har en stor betydelse fér Sveriges och Nordens bered-
skap. Norge vill anvanda banan for export sdderut.

Pa sikt behover stora delar av strackan dubbelspar, men
i ett kortare perspektiv finns andra atgarder som kan
motverka flaskhalsproblemen pa banan. Ytterligare
kapacitet kan skapas om det storsta tillatna axeltrycket
hojs genom forstarkande atgarder. Fundament, broar
och tunnlar &r 6éver 100 ar gamla och behdver i manga
fall ses Gver.

FRAN TRANGSEL TILL TILLVAXT Omtag Svensk J&rnvég

Narvik

Kiruna

Malmberget

Boden

Luled

Luled malmbangard ar en allvarlig flaskhals. En snabb
utbyggnad &r ett randvillkor for att bade befintlig och ny
stalindustri ska fa plats i transportsystemet.

Atgardsbehov

Hojd axellast till 32,5 ton (idag 30 ton) pa hela Malmba-
nan behovs for att 6ka kapaciteten fér malmtransporter
inom nuvarande sparsystem. Utbyggnad av Malm-
bangarden i Luled hamn behdvs for att hantera 6kade
godsfloden och forbattra omlastningen.

Nyttor

Industrin/konkurrenskraft

6 https://accelerationskontoret.se/wp-content/uploads/2025/05/Har-och-nu-i-hela-landet.pdf
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Linda Bjurholt,
logistikchef LKAB

Vad dér problemet med tagtrafiken pd Malmbanan?

- Idag har Malmbanan natt sitt kapacitetstak och vi har stora utmaningar
med tillgdngligheten. Vi pa LKAB vill 6ka vara transportvolymer, vilket
flera andra aktorer pa banan ocksa efterfragar - men det finns inte mer
kapacitet att tillgd. Samtidigt finns det aktorer som idag inte trafikerar
strackan men som vill borja nyttja den. Tillgédnglighetsproblemen ar ett
hinder fér utvecklingen av var verksamhet.

Vilken atgéird behdvs?

- Ett av de mest effektiva och rimliga satten att fa upp kapaciteten ar att
hoja nivan for STAX (storsta tillatna axellast) pA Malmbanan. Banan ar
visserligen den bana som idag klarar av storst tryck i Sverige, men med
hojd STAX skulle vi kunna fa upp transportvolymen pa upp till 10 procent
pa vissa produkter. Detta sarskilt vad géller strackan mellan Kiruna-Galli-
vare. Ildag ar STAX 30 som hogst pa banan - en 6kning till 32,5 skulle géra
stor skillnad vad géller transportvolymerna.

Vad goér ni om flaskhalsen inte atgdrdas?

- Hoéjningen av STAX till 32,5 &r en viktig atgard, tillsammans med ett
effektivare och snabbare underhéllsarbete samt effektivisering av
tidtabellen. Skulle dessa inte bli av sa kommer LKABs leveranskapacitet
att begransas - vilket dven innebar begrénsningar pa att 6ka vara produk-
tionsvolymer. Redan nu tappar vi 1-2 miljarder kronor per ar pa grund av
kapacitetsbristen, sa det har en stor paverkan pa vara tillvaxtmaojligheter.
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Smarta triangelspdr, signalfértétningar, close up-

signaler och repeterbaliser

Mot Géteborg

Mot Malmé

Mot Stockholm

Katrinehoim C

Triangelspdret i Katrineholm underlattar ett effektivt utnyttjande av Véstra och Sédra
stambanorna. Men pé& mdnga platser saknas triangelspdr ddr olika banor ansluter till varandra,
vilket konsumerar spdrkapacitet nér tdg behéver vandas.

Problem

Manga av flaskhalsarna i jarnvagsnatet handlar om
kapacitetsbrist i sparen, exempelvis att trafiken blivit
for stor och for varierad for att kunna henteras med ett
enkelspar. Intervjuerna och faktainsamlingen till denna
rapport visar aven att det finns tematiska brister som
orsakar flaskhalsar, till exempel brist pa triangelspar,
alltfor glesa signaler samt avsaknad av repeterbaliser
och close up-signaler.

Bristerna innebér att befintliga spar inte kan anvandas
sa effektivt som annars hade varit mojligt, eller att tag
tvingas konsumera onédigt mycket sparkapacitet.

Battre signalsystem for att hantera tatare trafik ar fram-
forallt viktigt vid in- och utfarterna vid storstadsomra-
dena. Den framtida implementeringen av det nya sig-
nalsystemet ERTMS kan uppfattas vara ett skal att inte
forbattra signalsystemet. Men det kommer dréja innan
ERTMS &r pa plats, vilket kan motivera att forbattrande
atgarder gors dven i dagens signalsystem.

Atgardsbehov

Triangelspar underlattar ett effektivt nyttjande av sparen
dar olika banor ansluter till varandra. Dessa forbattringar
av anslutningar mellan banor bidrar med "natverksef-
fekt” genom att tag kan floda alternativa vagar genom
jarnvagsnatet, vilket bland annat 6kar redundansen.

Signalfortatningar innebar att tag kan koras tatare
vilket 6kar kapaciteten pa befintliga spar.

Baliser 4r monterade pa sparet och sdnder medde-
landen till lokets dator och till lokféraren. Repeter-
baliser underlattar for lokforaren genom att repetera
kommande meddelanden. Detta ar viktigt pa strak med
tat trafik.

Close up-signaler ar signaler som dr mojliga att se
tidigare 4n den ordinarie signalen. Genom dessa kan
lokféraren fa tidig information, exempelvis om tillatelse
att kora. Tack vare close up-signaler kan tagen kéras
anda fram till en huvudsignal och vanta, vilket sparar tid
och okar effektiviteten.

Exempel pa platser med behov av nya triangelspar:

Herrljunga - underlattar omledning vid driftstérning
pa Vastra stambanan

Tillberga - fran Sala mot Stockholm

Sala - underlattar for godstag att ta sig till Ostkust-
banan via Uppsala

Eskilstuna - fran Svealandsbanan mot banan séderut
mot Oxel6ésund

Umea - fran Vannas mot Luled via Norrbotniabanan
Kilafors - fran Bollnds mot S6derhamn

Nyttor
Systemeffekter
Industrin/konkurrenskraft
Underlatta underhall
Kostnadseffektivt/smart
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Slutsatser och
rekommendationer

Hanteringen av flaskhalsarna ér ett véagval

| denna rapport har tio allvarliga flaskhalsar i transportsystemet identifierats. Eftersom
dessa flaskhalsar beroér sa centrala funktioner i infrastrukturen - forbindelsen tll Sveriges
viktigaste flygplats, Sveriges tva viktigaste utfarter fér export, sammankopplingen till nord-
iska huvudstader, Sveriges nord-sydliga transportflode och forutsattningarna for industrin
att vaxa i norra Sverige - stéller flaskhalsproblemen Sverige infor ett vagval. | klartext:
Exporten hindras, industrisatsningar kan inte fullfoljas och arbetsmarknadsregioner kan
inte vaxa om inte flaskhalsarna byggs bort.

Darfor bor Sverige 6ka tempot i utbyggnaden av jarnvagen pa kritiska punkter. Manga av
dessa flaskhalsar finns inte ens med i gdllande infrastrukturplan, vilket visar att det behovs
betydligt mer omfattande infrastrukrinvesteringar de kommande aren, dar bade planerade
projekt fullféljs och manga nya projekt 1aggs till.

Det behovs dven en hogre hogre genomfoérandetakt an hittills. Allvarliga flaskhalsar beho-
ver atgardas skyndsamt - motsatsen innebar att industrin, exporten och arbetsmarknaden
hindras att vaxa for artionden framéver. BNP-effekten av minskad industriproduktion
riskerar att bli mangdubbel storre dn kostnaden for ny infrastruktur.

Rapporten Industribroms eller industrilyft? visar att tre av fyra stérre industriféretag paver-
kas negativt av problemen pa jarnvagen. Skillnaden mellan en halv procents arlig tillvaxtok-
ning av industrins foradlingsvarde jamfért med en halv procents arlig inbromsning motsva-
rar 320 miljarder kronor i BNP-skillnad till &r 2050. Den summan éverstiger med rége en
uppskattad kostnad for att dtgarda de flaskhalsar som beskrivs ovan.

Inrétta ett nationellt flaskhalsprogram for 6kad tillvéixt och kapacitet
Atgarder i de mest kritiska flaskhalsarna ar ofta kostnadseffektiva, kan genomféras relativt
snabbt och ger stora positiva systemeffekter pa hela trafikflodet.

En central rekommendation ar att Trafikverket och regeringen inrattar ett sarskilt natio-
nellt flaskhalsprogram inom ramen fér den nationella infrastrukturplanen. Ett sddant pro-
gram bor fokusera pa att snabbt genomféra investeringar som ger storst kapacitetshojning,
flexibilitet och robusthet i jarnvagsnétet. Vid prioritering av flaskhalsatgarder behéver
traditionella samhallsekonomiska kalkyler kompletteras med bredare analyser. Dessa bor
inkludera effekter pa industrins konkurrenskraft, pendlingsmajligheter inom vixande
arbetsmarknadsregioner, klimatnytta och systemets totala robusthet. Genom att vigain
dessa perspektiv kan investeringar battre spegla Sveriges langsiktiga utvecklingsmal.



Omtag Svensk Jarnvag

Omtag Svensk Jarnvag ar ett initiativ som arbetar for att reformera
Sveriges jarnvagssystem for att mota framtidens utmaningar och fortsatta
bidra till kompetensforsorjning, tillvaxt och konkurrenskraft.

Sverige star infor global konkurrens, klimatférandringar och ett behov av
okad produktivitet. Jarnvagen spelar en nyckelroll i att I6sa dessa utmaningar
och skapa ett effektivt och fossilfritt transportsystem for hela landet.

Fo6lj med oss pa resan mot en battre jarnvag. Besok var hemsida
omtagsvenskjarnvag.se for att utforska vara rapporter, var vision och
hur vi arbetar tillsammans i branschen for att forma framtidens svenska
jarnvagssystem.

Rapporten dr publicerad juni 2025
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