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JARNVAGENS BETYDELSE FOR AB SVERIGE Omtag Svensk Jarnvag

Sammanfattning

Sveriges tillvéxt och valfard bygger p& naturresurser, hégféradiande
industri, en stark export och en kunskapsintensiv tjdnstesektor. For att
inte I&get i norra Europas utkant ska bli en konkurrensnackdel ar ett
valfungerande transportsystem avgdrande, ddr jarnvagen &r en rygg-
rad som fr&n norr till séder binder ihop naturresurser med industrins
produktionsanlédggningar och vdara viktigaste exportmarknader.

Under det senaste decenniet har Sveriges tillvaxttakt forsvagats. Trots det har exporten och darmed
transportbehovet 6kat eftersom exportindustrin fungerat som en motor under de ekonomiskt utma-
nande aren. Sverige ar ett exportberoende land med en varuexport som motsvarar en tredjedel av BNP.
En stor del av detta ar tungt eller skrymmande gods som kraver transport via jarnvag. Ungefar 75 procent
av var export gar dessutom till marknader som ligger pa lagom jarnvagsavstand, det vill siga till Europa.

Sverige star infor en stor industriell investeringsvag, vilket ytterligare 6kar kraven pa transportkapaci-
tet. Den jarnvagsinfrastruktur som behovs for att klara dagens och morgondagens transporter genom
Sverige och till och fran kontinenten ar i hog grad samma valfungerande infrastruktur som behévs for att
skapa storre arbetsmarknadsregioner och for att tillgodose forsvarets behov av robusta transporter som
klarar stora volymer.
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Men jarnvagen i dess nuvarande skick klarar inte att mota Sveriges behov. Underhallsskulden pa 91 miljar-
der kronor orsakar brister i tillforlitligheten som slar direkt mot industrin. Kapacitetsbristen gor att tagen
tvingas st och vénta eller kéra ldangsammare. Vart fjarde industriféretag uppger att stérningar i jarnvags-
trafiken paverkar deras langsiktiga planer och leder till hAmmad investeringsvilja.

| praktiken riskerar jarnvagen att backa in i framtiden samtidigt som behoven i ekonomin 6kar.

P& omrade efter omrade har samhallet utvecklats positivt sedan ar 2000. Vi svenskar lever langre, vi har
mer pengar att réra oss med, nastan alla har fatt bredband, andelen fossilfri energi 6kar och utslappen
minskar. Men motsvarande utveckling gar tyvarr inte att se hos jarnvagen. Res- och transporttiderna har
okat kraftigt och palitligheten ar 1dg. Som exempel har restiden mellan Sundsvall-Stockholm 6kat med 12
procent sedan ar 2000 och under samma period har transporttiden fér godstag mellan Hallsberg-Malmo
okat med hela 33 procent. Andelen skogstid hos Green Cargo, det vill sdga den tid nar kapacitetsbrist
tvingar tagen att sta stilla och vantar pa gron signal, har 6kat fran 8 till 12 procent det senaste decenniet.

Samhdllsutveckling

Ar2000 I dag Féréndring
Medellivsiéngd mén, ér 77,4 82,3 + 6% o
Medellivsidngd kvinnor, &r 82,0 85,4 + 4% °
BNP per capita o o
(Tusentals kronor, [8pande priser) ez A aals
Andel férnybar energi 38% 68% +79% o
Véaxthusgasutsldpp ~ 20° o
(Miljoner ton CO,-ekvivalenter) & ad Sl
Restid Sundsvall-Stockholm 3:07 3:29 +12%
Transporttid Hallsberg-Malmé 6:00 8:00 + 33%

Hur kommer det sig att vi kan acceptera dessa férsamringar i en transportinfrastruktur som ar sa avgo-
rande for Sveriges tillvaxt och konkurrenskraft?

Bristernaijarnvagssystemet riskerar att bli en bromskloss for svensk ekonomi. Nar tagen inte gar hotas
investeringar, export och hundratusentals jobb 6ver hela landet. Industriinvesteringar motsvarande 35
miljarder kronor och 400 000 industrijobb star pa spel bara till foljd av brister i jarnvagssystemet.

En battre jarnvag fungerar som en stark tillvixtmotor. Forbattrad kapacitet och tillforlitlighet leder till
kortare transport- och restider, battre logistik och stérre arbetsmarknadsregioner. Det finns en outnyttjad
potential att fortsatt vidga arbetsmarknaderna och darmed starka kompetensférsorjning, innovation och
produktivitet.



Jarnvagen &r allra viktigast i de strategiska strak dar produktion, konsumtion och befolkning dr koncen-
trerad: S6dra och Vastra stambanan mellan Stockholm och Malm6/Géteborg, Vastkustbanan Goteborg-
Malmg, kuststraket mellan Luled/Umea och Stockholm samt Malmbanan mellan Lulea och Riksgransen
och vidare till Narvik. Dessa strak bar landets stérsta godsvolymer och -varden och de stérsta personfl6-
dena och sammanfaller dessutom med EU:s stomnat som ocksa utpekas som viktig transportinfrastruk-
tur ur forsvarssynpunkt. Just har ger investeringar maximal effekt.

Dagens ambitionsniva for jarnvagen racker inte for att utveckla jarnvagen, 6ka kapaciteten och kapa
transporttiderna. For att utveckla jarnvagen sa att vi far ett transportsystem som underlattar 6kad till-

vaxt ar tre parallella strategier centrala.

0 En tydlig nationell malbild behdvs for att styra resurser dit de gor storst nytta: Konkreta mal-
bilder, exempelvis kortare transporttider, stérre arbetsmarknadsregioner och hogre kapacitet,
behovs for saval transportsystemet som helhet som jarnvagens strategiska huvudstrak. Pa sa
satt styrs resurser dit de ger storst nytta och sdkrar Sveriges framtida tillvaxt och beredskap.

Sverige behover ett snabbspar for jarnvagsutbyggnaden: Planerings- och beslutsprocessen

Helhetsgrepp far jarnvagen att leverera: Underhall, trimningsatgarder och stérre investeringar

o maste ga betydligt snabbare for att méta industrins, samhallets och totalférsvarets behov.

maste ske parallellt. Systemet kan inte repareras i delar. Ny jarnvagsinfrastruktur byggs for att
hallai minst 100 ar vilket motiverar lanefinansiering eller andra l6sningar som fordelar kostna-

den 6ver tid.

Viktigaste transport-
straken i Sverige

Godsfléden

— Langvéiga persontrafik ®
Luled

Stockholm

Goteborg

Malmé

Vdrdet av
transporterat gods
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Vad skulle en béattre jarnvéag
betyda for AB Sverige?

Jarnvagen formar Sveriges ekonomiska geografi och
forutsattningar. Den stodjer naringslivets basstruk-
turer, bidrar till internationell konkurrenskraft och
skapar storre, mer dynamiska arbetsmarknadsregioner.
Jarnvagens betydelse stracker sig langt bortom trans-
portsektorn och &r central for bade ekonomisk tillvaxt
och regional utveckling.

Sverige star infor en historisk samhéallsomvandling
dar industrin investerar stora belopp i klimatsmarta
|6sningar, inte minst inom vara basnaringar i norra
Sverige. Produkterna behéver transporteras palitligt
och hallbart till kunder i Sverige, 6vriga Europa och
varlden. Totalférsvaret och férsvarsindustrin vaxer
kraftigt och kraver sdkra transporter pa strategiska
platser 6ver hela landet. | s6der starks Skandinaviens
kopplingar till den europeiska marknaden genom
byggandet av Fehmarn Balt-tunneln mellan Danmark
och Tyskland.

Sveriges lage i Europas utkant ger en betydande
avstandsnackdel, ofta éver 100 mil, till véra viktigaste
exportmarknader pa kontinenten. Det gor att en
effektiv, kapacitetsstark och tillforlitlig transportin-
frastruktur ar avgérande for landets och industrins
konkurrenskraft.

Samtidigt har Sverige ett jarnvagssystem som blir allt-
mer belastat. Behovet av person- och godstransporter
o6kar men kapaciteten pa jarnvagen hanger inte med.
Underhall och investeringar slapar efter. Ett eftersatt
jarnvagssystem hotar Sveriges konkurrenskraft, och gor
att viriskerar att ga miste om potentiell tillvaxt.

Figur 1. Kostnaden for ett avbrott kan preciseras i fér-
lorade exportintéikter, men hur mycket skulle en bdttre
jérnvag vara vérd fér hela Sverige?

Mot denna bakgrund &r det viktigt att dterigen peka pa
jarnvagens betydelse for tillvaxt och valfard och darmed
for Sveriges utveckling. Denna rapport lyfter jarnvagens
mojligheter och potential men ocksa dess problem,

vilka bromsar landets ekonomiska utveckling. Mélet

ar att visa att satsningar pa framfoér allt de strategiska
jarnvagsstraken ar investeringar i ett starkare Sverige.
Det ar bristen pa satsningar som ar kostsam fér Sverige
i form av svagare konkurrenskraft, lagre tillviaxt och
vélfard samt simre beredskap.

Rapporten pekar pa centrala atgarder for att mojliggéra
tillvaxt i svensk ekonomi och sakerstalla exportfoérbin-
delser nar oro i omvérlden gor allianser med vara nar-
maste grannldnder och Europa dn mer betydelsefulla.

Rapporten féljer féljande uppldgg:

o0 0 0 0

Drivkrafter for Jarnvagens De strategiska Jarnvagen En hégre
tillvaxt och bidrag till straken ar har en tung ambitionsniva behovs
utveckling tillvaixten viktigast ryggséck om jarnvégen ska

utvecklas
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Drivkrafter for utveckling

och tillvaxt

(2)
2/

(3) (a)
&/ \&/

O,

Sveriges ekonomi vilar pd ett starkt ndringsliv och goda exportforbindelser, darfor ar en
vdlfungerande och kapacitetsstark jarnvég avgérande.

Sveriges tillvaxt har bromsat in, och brister i transportinfrastrukturen ér en viktig del av férklaringen.

Sveriges och Europas tillvéxt ér Smsesidigt beroende och ett starkare jarnvagssystem dar
avgérande fér handel, innovation och industriell utveckling.

Fran tillvaxt till valférd

Basen for Sveriges utveckling frén ett av Europas fatti-
gaste lander till ett vdlmaende valfardsland ar tillgdngen
till rika naturtillgdngar och billig energi som féradlats av
en stark basindustri och med ett effektivt transportsys-
tem vidarebefordrats till inhemska och - framférallt -
internationella marknader. Skog, malm, vattenkraft och
fossilfri el har tillsammans med en valutbildad arbets-

Figur2  Arlig tillvéxt (BNP per invé&nare)
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kraft och effektivt transportsystem skapat en konkur-
renskraftig ekonomi och méjliggjort var valfard.

Nar ekonomin blivit mer kunskapsintensiv har bety-
delsen av tillforlitliga transporter 6kat ytterligare.
Basindustrins floden kraver robust logistik, samtidigt
som foretag ar allt mer beroende av att manniskor kan
motas, utveckla idéer och bygga fortroende. Digitala

A

[ 2014-2024

EU-27 us

Sverige har tappat ndra 1 procent i drlig tillvéxttakt per invdnare det senaste decenniet.

Kélla: McKinsey & Co (2025), OECD Data Explorer



Figur 3
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verktyg underlattar, men personliga méten fortsatter
att driva innovation och specialisering.

Darfoér ar jarnvagen central for tillvaxten. Den binder
samman arbetsmarknader, forkortar restider, starker
kompetensforsorjningen och gér kunskapsutbyte och
industriell foradling mojliga. Kombinationen av natur-
resurser, industriell styrka, modern kompetens och
god tillganglighet &r grunden for langsiktig och hallbar
tillvaxt.

Sverige har tappat tillvéxt — och vdilférd
Tillvaxt ar en nédvandig grund for att ge manniskor
mojligheter, sdkra framtida valstand och skapa ett
stabilt, motstandskraftigt samhalle. Mellan 1995 och
2024 6kade Sveriges reala BNP i genomsnitt med 2,2
procent per ar. Tillvaxten férklaras i férsta hand av

en kontinuerlig produktivitetsokning pa i genomsnitt
1,3 procent per ar, men dven befolkningstillvixten har
bidragit vasentligt.!

Under det senaste decenniet har Sverige daremot
tappat fart och gatt fran att 6vertraffa jamfoérbara
lander till att prestera svagare dn genomsnittet.

1 McKinsey & Co (2025) 4 Ekonomifakta (2025-11-28)
2 McKinsey & Co (2025) 5 Svensk Exportkredit (2024-10-18)

3 McKinsey & Co (2025) 6 Ekonomifakta (2025-11-28)

Export av varor

JARNVAGENS BETYDELSE FOR AB SVERIGE Omtag Svensk Jarmnvég !

Storleksforhdllanden i Sveriges ekonomi ér 2024

Import av varor Export av t]omster Import av

tjanster

Produktivitetstillvaxten, matt som BNP per invanare,
har minskat med ndrmare en procentenhet. Darmed lig-
ger Sverige efter bade EU-genomsnittet och USA (figur
2). Om Sverige hade fortsatt att ha samma tillvaxt per
invanare som 1995-2014 skulle BNP ha varit omkring
650 miljarder kronor eller drygt 10 procent storre dni
dag, en summa som motsvarar hela den svenska hélso-
och sjukvardsbudgeten.?

En analys av den svagare tillvaxten pekar bland annat
pa en oformaga att utveckla strategisk infrastruktur
som transporter, energisystem och digital infrastruktur.
Atgarder for att starka tillvaxten inkluderar snabbare
tillstdndsprocesser och 6kade investeringar i transport-
systemet.®

Ndringsliv, export och Europa avgér tillvéixten
Naringslivets foradlingsvarde svarar for ndra 70 procent
av Sveriges BNP (ar 2024). Matt fran ett anvandnings-
perspektiv star exporten av varor och tjanster for mer
an halften av BNP# Sverige ar ett av Europas mest
exportberoende lander® och exporterade ar 2024 varor
for 6ver 2 000 miljarder kronor, motsvarande en tredje-
del av BNP. Importen ar ungefar lika stor.¢ Se figur 3.
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Nastan en fjardedel av exporten gar till vara nordiska
grannlander och ytterligare 50 procent till 6vriga
Europa, se figur 4.

Sveriges beroende av Europa har 6kat ytterligare med
ett forsamrat sdkerhetspolitiskt l1dge och en avstan-
nande globalisering. Samtidigt r Sverige avgérande for
Europas industri och sjalvférsorjning. Sverige star for
cirka 93 procent av EU:s totala jarnmalmsproduktion
och ar samtidigt en ledande producent av bas- och adel-
metaller. Omkring hélften av EU:s kritiska metaller och
mineraler bedéms finnas i den svenska berggrunden,
vilket gor oss till EU:s stérsta gruvnation och en central
aktor for unionens forsorjningstrygghet.” Sverige ar
aven varldens fjarde storsta exportor av massa, papper
och sagade travaror, varav ndrmare 60 procent exporte-
ras till EU-marknaden.®

Sveriges export

Av den samlade svenska varuexporten sker omkring tva
tredjedelar, eller 1 300 miljarder kronor, fran industrifo-
retag. Industrin sysselsatter direkt cirka 540 000 perso-
ner och investerar cirka 110 miljarder kronor per ar.’

Sveriges tjansteexport utgor knappt 40 procent av den
totala exporten ar 2024. | hog grad foljer den geogra-
fiska férdelningen samma moénster som for varuex-
porten,®vilket beror dels pa att produkter i hog grad
utvecklats till kombinationer av fysiska varor och tjans-
ter, dels att samma narhet som ar gynnsam fér handel
med varor ocksa stimulerar tjanstehandeln.

Sammantaget dr Europas betydelse for den svenska
tillvaxten stor och 6kande. Jarnvagen erbjuder har
kapacitetsstarka, hallbara och férhallandevis snabba
transportldsningar for handel med varor och tjanster.

Norden

24%

Ovriga Europa

Nordamerika
N%

Central- och
Sydamerika
2%

Ndra % av Sveriges export, réknat i véirde, gar till Europa.

Kdlla: SCB (2025)
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Jarnvagens bidrag till
tillvaxten

O—O0—C—60—©

En béattre jarnvég ar en kraftfull tillvéxtmotor. Nar kapacitet, tillférlitlighet och restider férbéattras
véixer marknader, produktiviteten 6kar och néringslivet far battre férutsattningar fér investeringar,
export och innovation.

Brister i jirnvaigen paverkar Sveriges konkurrenskraft. Hundratusentals jobb, hundratals miljarder
i &rlig export och investeringar pé 35 miljarder kronor per &r paverkas negativt av férseningar,
stérningar och otillrécklig kapacitet.

Bdttre jarnvagsférbindelser férstorar regioner, vidgar arbetsmarknader och ékar innovations-
kraften, vilket gor Sverige mer attraktivt fér badde mdénniskor och féretag.

Jdarnvagen som katalysator for tillvéixt
Transporter dr en avgorande produktionsfaktor for
bade varor och tjanster. Utan fungerande transporter

Investering i strategiska jarnvégsstrék

kan insatsvaror inte komma till industrin och féradlade J'

varor inte na kunderna. Tjanster skapas och konsume- "

ras i motet mellan leverantérer och kunder. Jarnvagen

ar en grundlaggande drivkraft fér hela EU:s ekonomiska Kapacitet Effektivitet Tillférlitlighet
tillvaxt, konkurrenskraft och integration. Robust jarn-

vagsinfrastruktur ar avgoérande for varufléden, arbets- i i l
marknadfens fupkt'i.on och.fé’)retag?nde’.'Sluffé’)r‘andet av Lagre trans- Kortare Tillvéxt i
de effektiva gransoverskridande jarnvagsforbindelser portkostnader transporttid ndringsliv

som EU har utpekat som strategiska (TEN-T) bedéms i ¢ J'
ensamt kunna ge 1,6 procent hogre BNP for EU samt

generera betydande sysselsattningseffekter.

Varu- och
Jarnvagen 3r sammantaget en kraftfull katalysator for Arbetsmarknad tjanstemarknad
ekonomisk utveckling, vilket visas i figur 5.
Figurenillustrerar hur investeringar i strategiska jarn- Okad konkurrenskraft

vagsstrak skapar en kedja av effekter som starker bade ¢
naringslivets villkor och Sveriges langsiktiga tillvaxt.
Genom att forbattra transportsystemets kapacitet,
effektivitet och tillforlitlighet mojliggors lagre trans- l

portkostnader, kortare transporttider och battre Okat vélstand

forutsattningar for foretag att vaxa. Dessa forbattringar

leder i sin tur till hdgre produktivitet genom effektiva

arbetsmarknader och mer dynamiska varu- och tjans- Figur 5. Investeringar i strategiska jérnvégsstrak
tefloden. Nar foretag far battre tillgang till kompetens, leder till ekonomisk tillvéxt genom flera mekanismer.
kunder och leverantérer 6kar konkurrenskraften i hela
ekonomin. Den 6kade ekonomiska tillvaxten skapar mer
resurser till andra samhallsbehov och 6kat vélstand.

Ekonomisk tillvéixt

Kdlla: Efter Rodrigue (2024)

1 TEN-T Coordinators’ Joint Position paper (2024)
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Figur6  Sveriges exportvolym (ton)
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Sveriges exportvolym bedéms éka mest till Norden och Ovriga Europa.
Kdlla: Sweco bearbetning av data frdn Samgodsmodellen.

Modern industri behéver jarnvégen
Jarnvagen ar grundldggande for Sveriges ravaru-
baserade och exportberoende naringsliv, i dag precis
som historiskt. Tillgdngen till naturresurser, fossilfri
energi och regionala industrikluster skapar stora
transportbehov och driver investeringar, medan
klimatneutral produktion och industriell symbios ger
Sverige en starkt global position. Samtidigt ar kraven
pa effektiva transporter héga: varor maste nad kunder
over stora avstand med hog tillforlitlighet och lag
klimatpaverkan.

Basnaringar som gruv-, stal-, skogs-, kemi-, process- och
verkstadsindustrin ar direkt beroende av ett starkt jarn-
vagssystem, sarskilt |angs viktiga godsstrak som Malm-
banan, Godsstraket genom Bergslagen och Sédra samt
Vastra stambanorna. Jarnvagen star for 20 procent av
transportarbetet (tonkilometer) men bara 10 procent
av godsmangden (ton) och bér alltsa de tunga, langa och
strategiska flodena.'? Jarnvagen hanterar stora volymer
tungt gods och fungerar effektivt i kombination med
lastbil och sjofart. For manga transporter finns inga

12 Trafikanalys (2026)

13 Trafikanalys (2025a)

14 World Economic Forum (2022)
15 VTl (2021)

andra alternativ pa grund av varornas storlek, vikt eller
volymer. Moderna terminaler och rangerbangérdar
minskar behovet av ldngvaga lastbilstransporter och
stddjer industrins krav pa lagre utslapp, hog energief-
fektivitet och robust logistik.

Overgangen till ett fossilfritt samhalle till 2045 kraver
att hela vardekedjan stéalls om. Jarnvagens styrka i
sammanhanget ar dess hoga energieffektivitet och laga
koldioxidutslapp.*® Skarpta kundkrav, lagstiftning och
klimatmal gor att industrin efterfragar mer miljovanliga
transportldsningar. Exempelvis har den tyska bilindu-
strin, som ar en viktig kund fér svenskt naringsliv, hoga
krav pa utslappsfria férsorjningskedjor.'* Jarnvagen
kan darmed bara bade lagvardigt och hogvardigt gods,
fran byggmaterial och skogsprodukter till livsmedel
och paket, dar tillforlitlighet, hastighet, frekvens och
kostnad ar avgérande.®

| prognoserna for Sveriges varuexport i volym fram
till ar 2045 bedéms Europa fa den storsta 6kningen i
absoluta tal (figur 6).
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Ndr jarnvégen fungerar daligt blir kostnaderna héga

Stérningar i jarnvagstrafiken kostar stora belopp, exempelvis nar skyfall ledde till
total avstingning av Adalsbanan mellan Harnésand och Botniabanan i flera veckor
ar 2025. Hela 348 godstag och 396 persontag stalldes in. Endast cirka 10 procent
av volymen kunde ledas om till Inlandsbanan. Stora industrier som SSAB och Volvo
Lastvagnar drabbades. Omkring 6-7 000 ton staldmnen och material till 2 000
lastbilshytter kom inte fram som det var tankt. Hindelsen uppskattas ha orsakat
kostnader pa 5-7 miljarder kronor i godsvarde.*¢

I samhallsekonomiska kalkyler antas att féretagens produktion och forsaljning kan
tasigen, vilket blir svarare ju langre avbrottet ar. | samband med med de langvariga
avbrotten pa Malmbanan vintern 2023-2024 férlorade enbart LKAB 100 miljoner
kronor per dag.'”

Om det inte gar att lita pa att godset kommer fram valjer féretagen andra trafikslag
an jarnvagen, forutsatt att den mojligheten finns. | en studie av ett avbrott pa jarnva-
gen pa Oresundsbron simulerades att godsflodena stilldes om till andra trafikslag,
vilket ledde till 70 procent hogre logistikkostnader. Det &r samma effekt som upp-
star nar brister i jarnvagsnatet gor att tillforlitligheten inte kan garanteras. Foretag
véljer da andra, ofta dyrare och mindre klimatvanliga transporter.1®

Brister i jarnvagens kapacitet och tillférlitlighet paverkar foretagens produktion,
investeringar och export. Nastan 400 000 jobb berors, varav cirka 120 000 jobb
finns i foretag dar problemen utgor ett direkt hot mot investeringar och expansion.
Fler foretag paverkas av 6kade kostnader, storre lagerhallning eller férsamrad leve-
ransprecision. Pa nationell niva riskeras investeringar motsvarande 7-10 miljarder
kronor per ar for de hardast drabbade foretagen och upp till 35 miljarder kronor om
fler paverkade foretag inkluderas. Export motsvarande 130-340 miljarder kronor
paverkas negativt. Skillnaden mellan ett scenario dar industrin bromsas av ett fort-
satt undermaligt jarnvagssystem och ett scenario dar jarnvagens kapacitet forstarks
motsvarar 320 miljarder kronor i industriellt foradlingsvarde ar 2050, eller tre
procent i hogre BNP.Y?

Omtag svensk jarnvég (2025)
LKAB (2024-04-10)

Sweco (2016)
Jagrén (2024)
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Ur ett logistiskt perspektiv maste foljaktligen transpor-
terna till Norden och 6vriga Europa fungera effektivt.
Givet de stora avstanden och betydande volymerna
spelar jarnvagen en nyckelroll for hallbara och 16n-
samma logistikupplagg. Aven for sjGtransporter skapar
jarnvagen anslutningar till hamnar med bland annat
interkontinental fartygstrafik.

Kompetensen tar taget

Ju mer kunskapsbaserad ekonomin blir, desto viktigare
ar narhet och fysiska moéten for att dela kompetens och
skapa ny kunskap. Hog tillganglighet (kapacitet och
frekvens) och korta restider ar vasentligt for tillvaxten

i kunskapsintensiva tjanstenaringar. Digitala kommu-
nikationer ar komplement till fysiska méten. Det visas
exempelvis av att vart resande 6kar parallellt med att vi
tillbringar mer tid i digitala méten och online.

Kompetensforsorjningen framjas pa flera satt genom
okad tillganglighet:

Rekryteringen av kvalificerad personal gynnas av en
storre arbetsmarknad.

Verksamheter utvecklar ofta ny kompetens i samar-
bete med kunder, leverantérer och utbildnings- och
forskningsinstitutioner. Det starker innovationsverk-
samheten, vidareutveckling av personal och tryggar
rekryteringsbasen. Dessa samarbeten underlattas
med 6kad tillganglighet.

Med férbattrade kommunikationer 6kar den regio-
nala attraktiviteten, vilket lockar saval manniskor som
andra verksamheter. Det skapas en positiv utveck-
lingsspiral som gynnar verksamheter och starker den
sa kallade hemmamarknadseffekten.

Ju stérre och tatare regioner desto bdéttre
Jarnvagen har haft en central betydelse fér regionforsto-
ring och arbetsmarknadens utveckling i Sverige. Regi-
onforstoring och fortatning innebar dels att manniskor
enklare kan bo och arbeta dar de vill, dels att det skapas
storre och mer integrerade arbetsmarknader. Forutsatt-
ningarna for regional utveckling starks med storleken:

En stérre branschbredd bidrar till fler jobb och ett
storre utbud av tjanster. Samtidigt minskar sarbarhe-
ten vid lagkonjunkturer och ekonomiska kriser.

Konkurrensen 6kar, vilket gor att priser sjunker och
utbudet blir bredare.

Hégre sysselsdttning uppnas genom battre matchning
mellan arbetsgivare och personal.

Utbildningsnivdn stiger som en f6ljd av ett storre
utbud av utbildning samt efterfrédgan fran ett mer
kunskapsintensivt naringsliv.

Ju fler manniskor eller organisationer som enkelt kan
traffas, desto hégre innovationsformdga. Innovationer
uppstar i gransytor mellan branscher. Ju fler
branscher, desto fler gransytor.

Samtliga utvecklingskrafter gynnas av en stérre regional befolkning

Utvecklingskraft A
Branschbredd
Konkurrens
Sysselsdttning
Utbildningsniva
Innovationskraft
Produktivitet
Nyféretagande

Privat service

Offentlig service

v
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Svealandsbanan éppnade 1997 och gav Eskilstuna tillvéxt. Under senare dr har befolkningsékningen
avstannat, samtidigt har den fortsatt att éka i Stréngnds kommun som ocksd ligger utmed Svealandsbanan.

Kdlla: SCB

Faktorerna ovan resulterar i hdgre produktivitet, vilket
har direkt koppling till [6nenivaer, féretagens konkur-
renskraft och samhallets tillvaxt.

| stérre regioner finns det fler kunder, ett stérre utbud
av arbetskraft och battre kommunikationer till andra
marknader, vilket ger ett hdgre nyféretagande.

Mer utvecklad privat och offentlig service. Det beror dels
pa en storre, samlad efterfragan, dels pa att kostnaden
for gemensam infrastruktur kan delas pd manga.

Figur 7 ger en stiliserad bild av hur alla faktorer som
bidrar till en starkare utveckling gynnas av en stérre
befolkningsmangd. Konkurrenskraftiga regioner kan
darmed fa en sjalvforstarkande tillvaxt. Hela 73 procent
av variationen i befolkningstillvaxt mellan olika svenska
regioner forklaras av tillgangligheten till manniskor.?

| svenska regioner 6kar produktiviteten med mellan 2,7
procent och 3,5 procent nar regionen férdubblas i stor-
lek.? For mindre regioner ar 6kningen storst.?? En for-

dubbling av regionens befolkningstathet kan leda till en

20 Klaesson och Pettersson (2024)

21 Sweco (2015), Sweco (2022), Klaesson och Pettersson (2015)
22 Sweco (2022)

23 Andersson (2013)

24 Melo m fl (2009)

25 Lavesson 2017

produktivitetsékning pa 4-5 procent inom 40 minuters
restid fran karnan och 1-2 procent inom 40-80 minuters
restid.?® Nyttan skiljer sig at mellan branscher och ar
sarskilt hog for kunskapsintensiva tjanstenaringar dar
produktivitetsékningen kan vara 6ver 8 procent.?* Det
ska samtidigt understrykas att &ven sma regioner kan ha
en god tillvaxt och dynamik.

Regionférstoringen har haft stor betydelse i mellanstora
stader och pendlingsstrak, dar jarnvagen mojliggjort
daglig pendling 6ver langre avstand. Figur 8 visar hur
befolkningen i Eskilstuna 6kade kraftfullt ndr Svealands-
banan 6ppnade 1997 och minskade det tidsmassiga
avstandet till Stockholm.

For mindre orter och landsbygder utgor jarnvagen ofta
en kritisk lank till storre arbetsmarknader. For utpend-
lingskommuner 6kar skatteunderlaget genom hogre
sysselsattning och genom att invanare tar del av den
storre stadens hogre l6nenivaer. Inkomsterna konsu-
meras lokalt och starker sysselsattningen i kommunens
naringsliv.?®
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Figur 9
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Antalet arbetsmarknadsregioner har minskat kraftigt.
Kdlla: SCB

Antalet arbetsmarknadsregioner i Sverige har minskat
fran 180 stycken ar 1970 till dagens 66, vilket bidragit
till att svensk ekonomi kunnat védxa.?¢ Dock har region-
forstoringen avstannat och antalet lokala arbetsmark-
nader har bara minskat langsamt de senaste femton
aren, se figur 9. Det gar inte att utesluta en framtida
regionférminskning nar pendling férsvaras av langre
restider och otillracklig punktlighet, som f6ljd av brister
i jarnvagens kapacitet.

Regionforstoring mojliggors nar pendling blir attraktiv
tack vare kort restid, punklighet, manga avgangar och
lagt pris. Detta styrs i sin tur av jarnvagens standard. Bra
jarnvag medger hogre hastighet och farre foérseningar.

Det finns samtidigt en fortsatt potential for att skapa
storre regioner. Regioner kan vdxa genom tva samver-
kande mekanismer:

1. Hybridarbete, dar farre arbetsdagar pa plats gor
langre pendlingsavstand maijliga.

2. Foérbattrade jarnvagsforbindelser, vilka gor det moj-
ligt att pendla langre med en acceptabel restid och
utnyttja pendlingstiden pa ett anvandbart satt.

26 SCB (2025)

27 Pettersson (2014)

28 Ett sddant ndt har féreslagits av Botniska korridoren (2020).
29 Bathelt (2007)

Antal lokala arbetsmarknadsregioner i Sverige 1970-2021

2000 2010 2020

Nar en region nar cirka 100 000 pendlingsbara jobb
fungerar arbetsmarknadsstorleken som en sjalv-
forstarkande tillvaxtmotor.?” | dag bor 7,3 miljoner
svenskar i sddana regioner. Med ett jarnvagsnat for
250 km/tim som binder samman storstadsregionerna,
Oslo och Norrlandskusten skulle ytterligare omkring
1,4 miljoner manniskor na denna niva av utvecklings-
kraft.?8 Figur 10 visar exempelvis hur en utveckling av
Ostkustbanan och Adalsbanan kan vidga Sundsvalls
lokala arbetsmarknad.

Tag for ldngvéga resor

Starka regioner maste ha utbyten med andra tillvaxt-
centra for att dela och utveckla ny kompetens.?’ Inom
Skandinavien finns flera regioner med internationellt hog
konkurrenskraft, i synnerhet Malardalen, Goteborgs-
regionen, Oresundsregionen och Osloomradet. Genom
att utveckla effektiva jarnvagsforbindelser knyts dessa
samman och starker hela Norden, se figur 11.

Denna rapport har beskrivit hur Sveriges ekonomi och
tillvaxt framfor allt beror av relationer med Norden
och Europa. Detta innebdar en potential for inter-
nationella tagférbindelser, inte minst nar Fehmarn
Balt-tunneln mellan Danmark och Tyskland kraftigt
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Figur10  Sundsvalls lokala arbetsmarknadsregion
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Kdlla: Sweco.

reducerar restiden. Redan nu utvecklas bade nattag
och dagtagtrafik till och fran kontinentala Europa.
Samtidigt ansluter de strategiska jarnvagsstraken
till Arlanda och Copenhagen Airport for langvaga
utrikestrafik.

Trafikslagen kompletterar varandra, men konkurrens ar
positiv fér resenarer och varuagare. Nar restiden mins-
kar eller nattagstrafiken utvecklas 6kar tagets attrakti-
vitet. Efter pandemin har taget aterhamtat sig betydligt
starkare an inrikesflyget (figur 12).

Figur 13 visar hur taget har haft en starkare utveckling
an flyget i de strategiska straken till och fran Stockholm
sedan ar 2018. Aven i ett lingre perspektiv ses samma
tendens. Medan brytpunkten for nar fler valde tag an
flyg tidigare |ag vid ungefar 3 timmars restid med tag
sker detta nu vid omkring 4 timmar 30 minuter.*°

30 Lennefors (2024)

o < >

[ ]
Oslo'\/
Mélardalen
o
Goteborg
(] )

Képenhamn/Malmé

Figur 1. Genom effektiva jarnvagsférbindelser
mellan tillvéxtregioner kan befintlig kunskap delas
och ny skapas. Det gdller bland annat i triangeln
Képenhamn-Malmé-Géteborg-0slo-Stockholm.
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Figur12  Trafikutveckling 2018-2024 (Miljoner personkilometer)
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Efter pandemin har Idngvéga tagtrafik Gterhamtat sig betydligt snabbare én inrikesflyget.
Data: Trafikanalys

Figur13  Resandeutveckling 2018-2024
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Det kostar att vénta

Att atgarda akuta flaskhalsar ar kostnadseffektivt for att snabbt 6ka kapacitet, punktlighet och
robusthet. Mindre investeringar som motesspar ger ofta omedelbara forbattringar for bade
gods- och persontrafik. Naringslivet far 1agre kostnader, battre leveransprecision och starkt
konkurrenskraft. Det blir attraktivare att investera i Sverige. Fér pendlings- och fjarrtrafik

ger de kortare restider samtidigt som de kan mojliggora for 6kad turtathet och férbattrade
bytesmajligheter mellan tag. Nyttorna ar ofta stérre an vad traditionella kalkyler fangar.3!

Det finns ett stort antal investeringar i jarnvagsnatet som ar samhallsekonomiskt l6nsamma,
men som skjuts pa framtiden. Kostnaden for att inte genomféra sddana projekt i den géllande
nationella transportplanen har bedémts till drygt 400 miljoner kronor per ar.®? En senarelagg-
ning av ett projekt kan innebara att samhallet bekostar utbyggnaden tva ganger, dels genom
uteblivna nyttor, dels genom byggnadskostnaden. Exempelvis har samhallet missat intakter
motsvarande 400 miljoner kronor for varje ar som fyrsparet mellan Stockholm och Uppsala
skjutits pa framtiden.3?

81 Bergstrém (2025)
32 Bergstrém och Englén (2023)
33 Sweco (2017)
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De strategiska straken
ar viktigast

O—0—0—(—6

Jarnvagen ger allra stérst nytta i Sveriges strategiska strék, dér stora floden av mdnniskor och gods
ger forutsattningar for en effektiv och attraktiv tégtrafik.

Sédra och Véstra stambanorna, Vastkustbanan, banorna Iéings kusten i mellersta och norra
Sverige samt Malmbanan utgér transportsystemets ryggrad dér investeringar i j@rnvég ger storst
effekt fér tillvéixt, handel och resande.

EU:s och Sveriges sdkerhetspolitik ér beroende av en robust svensk jarnvég, eftersom de strategiska
straken utgor centrala Idnkar i EU:s stomndt, handelssystem och for totalférsvarets mobilitet.

Utifran jarnvagens styrkor och kvaliteter ar de vikti-
gaste straken de som har stora fléden av bade gods Lénsamhet
och passagerare med transporter pa saval korta som
medellanga och langa avstand. Dessa strak behdver
dven mojliggora sa kallad dual-use, dar samma system
kan nyttjas for bade civila och militdra behov.

Marknad

Langs straken, vilka i huvudsak dr S6dra och Vastra
stambanorna mellan Malmo/Goteborg och Stockholm,
Vastkustbanan Géteborg-Malmo, jarnvagen langs
kusten i mellersta och norra Sverige samt Malmbanan,
finns ett marknadsunderlag som motiverar investe-
ringar i en kapacitetsstark infrastruktur, satsningar

pa attraktiva fordon och en val utbyggd trafikering
som bidrar till [bnsamhet for bade tagoperatérer och

Fordon

Figur 14. De strategiska jérnvégs-
strdken har marknadsunderlag fér
en attraktiv och Ibnsam tdgtrafik.

@ Synergier mellan industrins och férsvarets transportbehov

De strategiska nord-sydliga jarnvagsstraken i Sverige ar avgérande for saval industrins

tunga och langvaga transporter som for Férsvarsmaktens forflyttningar, eftersom realistiska alterna-
tiv med motsvarande kapacitet ofta saknas. Forsvaret ar beroende av robusta banor med hég barighet,
god redundans, omledningsmajligheter och funktioner som triangelspar. Det dr dtgarder som samti-
digt starker industrins logistik och konkurrenskraft genom 6kad kapacitet och farre flaskhalsar. For-
svarsmakten betonar dessutom behovet av banor i 6st-vastlig riktning, exempelvis Mittbanan, samt
starkt barighet och kapacitet pa Inlandsbanan for att skapa alternativa rutter vid stérningar.



samhaillet (figur 14). Aven Godsstraket genom Berg-
slagen ingdr i de strategiska straken for godstrafiken.
Det finns fler banor som fyller viktiga funktioner, som
Mittbanan for totalférsvarets transporter mellan
Trondheim och Ostersund/Sundsvall, men jarnvigens
ryggrad ar central fér systemets funktion.

Sveriges befolknings- och naringslivsstrukturer ar
mycket stabila. Figur 15 visar Sveriges befolkningskon-
centration. Stader och strak med manga manniskor, det
vill sdga dar det finns forutsattningar for en effektiv och
I6nsam jarnvag, framgar tydligt. Jarnvagsnatet maste
sakerstalla utbytet mellan storstadsregioner i sédra
Sverige och i strak langs vastkusten och kusten i norra
och mellersta Sverige. Vidare ska jarnvagen ha starka
kopplingar till vara grannlander for saval gods- som
persontrafik dver granserna.

Samma slutsats kring var jarnvagen dr som mest
effektiv och angeldgen framtrader vid en jamforelse
av var svensk export produceras respektive import
konsumeras.

Figur 16 visar att mest produktion och konsumtion
sker dar manniskor bor. Det understryker podngen att
jarnvagen utvecklas i starka strak med hég potential for
bade person- och godstrafik. Kartorna indikerar dven
att stora delar av basindustrins volymer produceras i
Sveriges norra delar men foradlas och anvands i sédra
Sverige och pa den europeiska kontinenten.
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Figur 15. Sveriges befolkningskoncentration tecknar
en tydlig bild av ryggraden fér svensk jérnvdég.
Kdlla: SCB, Trafikverket och Lantmateriet.
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Kdlla: Trafikanalys (2026)
bearbetning av data frdn
modellen Samgods



JARNVAGENS BETYDELSE FOR AB SVERIGE Omtag Svensk Jarnvag

Vérde godstransport

Antal personresor

Volym godstransport

Figur 17. Godstransporter pd
den svenska jarnvagen. Voly-
mer i kartan till héger, vérden
till vénster.

Kdilla: Sweco for Trafikverket
(2025b)

Foradlade produkter fran industrin i hela landet ska sedan vidare
till slutanvandare i Europa och 6vriga varlden. Figur 17 visar hur
godsvardet pa jarnvagen okar ju langre séderut man kommer i
landet.®*

Jarnvagen ar dven viktig for att stodja pendling och resande mellan
olika delar av landet. Figur 18 visar antalet personresor per dag
med langvaga tagtrafik i rott och regionala tagresor i blagratt.
Kartan visar hur jarnvagsstraken langs kusten i norra och meller-
sta Sverige, Vastra och Sédra stambanan, Vastkustbanan mellan
Malmd och Goteborg utgor jarnvagssystemets sjalvklara ryggrad
nar det géller personresor.

Aven Europa behéver en robust och stabil svensk jarnvig, bade
for handeln och for beredskapen. Jarnvagen ar avgoérande fér den
militdra mobiliteten. EU pekar ut ett stomnat med de mest strate-
giska delarna av unionens transportsystem. Straken ska bidra till

Figur 18. Ladngvdga personresor
med tdg i rétt, regionala resor i
blagratt.

Kdlla: Nelldal, Andersson och
Fréidh (2018)

34 Anledningen att godstagen inte i hogre grad trafikerar kustjérnvégen i mellersta och norra Sverige
&r Adalsbanans och Ostkustbanans brister avseende kapacitet, hastighet och lutningar, vilket gér att
godstagen tvingas ta en omvdg via stambanorna i inlandet.
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EU:s ambitioner att férdubbla godstrafiken pa jarnvag
till ar 2050. For persontrafik ska resandet med hoghas-
tighetstag, det vill sidga infrastruktur och fordon fér 250
km/tim, fordubblas redan till ar 2030 och tredubblas

till ar 2050.% For att stoédja ambitionen har EU lanserat
en plan for att paskynda inférandet av nya snabbtags-
forbindelser.® Figur 19 visar stomnatets jarnvagar for
person- och godstrafik, hamnar, terminaler, flygplatser
och urbana knutpunkter.®” 15 av 18 urbana knutpunk-
ter och samtliga fem utpekade stomnatshamnar ligger

langs med de strategiska jarnvagsstraken.

= Stomnat jarnvag

@ Urbana knutpunkter pé
jarnvégens stomnat

Stomnatets jarnvégsterminaler
@ Sstomnatets hamnar
»-

Stomnatets flygplatser

Figur 19. EU:s stomndt for jarnvég
pekar ut de strategiska strdken och
noderna i Sverige.

35 EU-kommissionen (2020)
36 European Commission (2025)
37 Europaparlamentet och r&dets férordning (EU) 2024/1679
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Jdarnvagen - en ryggrad
med tung ryggsdck

O——0—C60—0—G

Jarnvégen dr kraftigt 6verbelastad, det mdrks i form av léngre restider, sémre punktlighet och
o6kande stoérningskdnslighet.

Kapacitetsbristen driver en negativ spiral dar allt hégre fléden klédms in i ett underdimensionerat
och daligt underhdllet system. N&r tag inte far plats ékar skogstid, res-/transporttider, férseningar
och néringslivets transportkostnader.

Strategiska flaskhalsar riskerar att neutralisera nyttan av stora investeringar — som Fehmarn
Balt-tunneln. Utan tillrGcklig kapacitet pd svenska stambanor och kuststrdk kan vare sig nya inter-
nationella méjligheter eller industrins omstalining nyttjas fullt ut.

Artionden av underinvesteringar har skapat ett jérnvéigsnéat som i praktiken backar in i framtiden
med léngre transporttider, séimre tillfrlitlighet och otillréicklig kapacitet.

Figur20 Resandeutveckling pd jarnvéigen 1990-2024
Personkilometer och kilometer, index (1990=100)
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— i <
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Data: KTH Jarnvagsgruppen
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Jarnvagstrafiken har 6kat — och ska 6ka kande trender skapar dock ett "window of oppor-

Figur 20 visar hur resandet med persontag, raknatiper-  tunity” for att 6ka andelen gods pa jarnvag. Risken
sonkilometer, utvecklats 6ver tid. Sedan ar 2000 har det ~ for 6kade energipriser kan sla hart mot lastbilstra-
regionala resandet mer an férdubblats och det [angvaga  fiken. Kraven pa hallbarhet gynnar resurseffektiva

resandet 6kat med en tredjedel. och klimatneutrala transportlésningar samt 6kade
beredskapsbehov lyfter jarnvagens betydelse. Till

Resandeutvecklingen speglar ett 6kat trafikarbete och detta kommer bristen pa lastbilschaufférer samt

en hogre belastning pa jarnvagsnatet, i synnerhet i de Fehmarn Balt-tunneln, som skapar férutsattningar

starka straken. Antalet tagkilometer for persontag har for effektiva godsfléden med tag.

o6kat med 65 procent sedan ar 2000, medan godstrafi-

ken 6kat med drygt 20 procent.3® Enligt Trafikverkets prognos till &r 2045 férvantas
persontrafik med tag vdxa mest av alla trafikslag,

Sedan finanskrisen har godstransportarbetet pa saval med knappt 50 procent. Godstrafiken med tag

jarnvag som lastbil varit relativt stabilt.®’ Flera samver- beddms 6ka med en tredjedel. Vart att notera ar att

Kapacitetsutnyttjande 2024 Kapacitetsutnyttjande 2024

Maxperiod 2 timmar

Stockholms central

Stockholms sédra Stockholms central

Stockholms sédra

Alvsjoé /"

St/enungsund

Alvéingen

Stenungsund
Alvéing

\ -
\  Goéteborg
Skandiaham

|\ Copenhagen \
\ airSort o \ C_operr;hagen
\ \ airpol

Malmé

Figur 21. Kapacitetsutnyttjandet p& det svenska jérnvégsndtet under maxtimmarna
(till vanster) och dygnet (héger). Kéilla: Trafikverket

38 Trafikanalys (2025b)
39 Trafikanalys (2025b). P& grund av nya skattningsmetoder bér jamférelser dver tid géras med forsiktighet.
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dessa langtidsprognoser aterkommande har underskat-
tat hur snabbt tagresandet 6kar. Exempelvis visade en
prognos fran 1997 att tagresandet skulle 6ka med 26
procent fram till 2010, medan utfallet blev 58 procent.
Prognosfelen har bidragit till allt for sma investeringar i
okad jarnvagskapacitet.*°

Kapacitet é@r A och O for jarnvégen

Utan tillracklig kapacitet maste tagen konkurrera med
varandra om utrymmet och jarnvagens attraktivitet
vands till dess nackdel. Kapacitetsbrist paverkar samt-
liga faktorer som ar viktigast for ett konkurrenskraftigt
transportsystem.

o Tillforlitligheten minskar - stérningar far stérre kon-
sekvenser och sprids genom systemet. Aterstallnings-
tiden forlangs. Tidtabellerna behdver stérre margi-
naler, vilket 6kar skillnaden gentemot vagtransporter
och goér pendling med tag mindre attraktivt.

o Transporttider 6kar - tdg maste invanta varandra,
och godstag prioriteras vanligtvis ned till férman for
persontagen. Blandningen av snabba och langsamma
tag for bade person- och godstrafik, vilket efterfragas
i de strategiska straken, kraver tillracklig kapacitet.

o Transportkostnader 6kar - langre transporttider och
lagre medelhastighet minskar nyttjandegraden pa
fordon och personal. Vid begransningar av taglangd
eller tagvikt sjunker kostnadseffektiviteten.

o Tillganglighet och flexibilitet minskar - brist pa till-
gangliga taglagen minskar flexibiliteten. Flaskhalsar i
jarnvagsnatet paverkar hela logistikflodet.

o Energieffektivitet och miljéprestanda sjunker -
langre transporttider och frekventa stopp innebar
fler inbromsningar och accelerationer som ékar
energiforbrukningen. Nar langd eller vikt for godstag
begransas férsamras dven energieffektiviteten.

Figur 21 visar kapacitetsbelastningen pa jarnvagsnatet
under dels dygnets maxtimmar, dels 6ver hela dygnet.

Manga delar av jarnvagsnatet ar hart belastade under
maxtimmarna, medan det framst ar delar av Vastra

och Sédra stambanan som ar hégt belastade éver hela
dygnet. Belastningen speglar samhallets grundlaggande
funktioner: rusningstrafiken domineras av arbets- och
skolpendling. Godsoperatorer férséker anpassa sig, men
logistikkedjor styrs av halltider vid start- och malpunkt
samt vid noder som Géteborgs hamn, Malmd godsban-
gard och Hamburg. Systemet &r sa hart belastat att det
inte racker med att dtgidrda nagra enskilda punkter eller
flaskhalsar.

Sedan ar 2000 har transporttiden fér godstag mellan
Sveriges storsta rangerbangard Hallsberg och rikets
tre storsta stader 6kat med upp till drygt 40 procent
pa grund av att godstagen inte far plats, utan maste
sta at sidan och vanta pa persontag (figur 22).

Figur 22 Transporttider for godstdg, antal timmar

Hallsberg-
Géteborg

Hallsberg-
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Malmé
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w

Transporttiderna fér godstdg har ékat sedan ér 2000.
Kalla: Nelldal och Ahlstedt (2024)

40 Sydsvenskan (2024-05-02) refererar ett PM frén Trafikverket.

midag mAr2000
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Figur 23 Snabbaste restid med tdg till Stockholm (antal timmar)
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Data: KTH Jarnvagsgruppen

Figur 24 Andel skogstid av total kortid

14%
12%
10%

8%

6%
4%
2%
0%

2007 2010 2013 2016 2019 2022 2025

Planerad skogstid fér Green Cargos trafik har 6kat éver dren — och dérmed dven kostnaderna.
Data: Green Cargo
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Fehmarn Balt-tunneln reducerar transporttiden for

godstag mellan Skandinavien och kontinenten med 2,5
timmar, men fungerar huvudsakligen som en "aterstal-
lare” for de timmar som forlorats pa Sédra stambanan.

Samma bild framtrader for persontrafiken i de strate-
giska jarnvagsstraken, se figur 23. Restiderna mellan
Stockholm och Malmo respektive Sundsvall har 6kat
med 30 minuter de senaste tjugo aren. Restiden mellan
Stockholm och Géteborg sjonk under ett antal ar, men
har sedan 6kat igen.*!

Om medelhastigheten sjunker pa grund av trangsel pa
sparen drabbas taget dubbelt negativt: attraktiviteten
minskar samtidigt som kostnaderna 6kar. Om medel-
hastigheten for ett persontag sjunker fran 160 km/tim
till 100 km/tim 6kar produktionskostnaden med nara en
tredjedel.*? Godstag uppvisar liknande effekter.®

En sammanstallning av Sveriges stérsta godsoperator
Green Cargo visar att den sa kallade skogstiden har
okat de senaste 20 aren (figur 24). Aren 2007-2009 var

skogstiden i genomsnitt drygt 8 procent per ar, medan
den har varit 12 procent dren 2023-2025. Skogstiden

Figur 25 Ankomstpunktlighet
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Stockholm-Gdteborg RT+5

e Stockholm-Malmé-Képenhamn RT+5

fordyrar transporterna genom att det behovs fler tagsatt,
fordon far en sdmre nyttjandegrad och personalkostna-
derna 6kar. Redan innan godstaget har rullat en meter ar
var attonde minut i dess tidtabell en inplanerad véntan.

Punktligheten paverkas tydligt av det eftersatta
underhallet. Ar 2024 kom 87,1 procent av alla tag fram i
tid till sin slutstation. Det &r den lgsta nivan sedan 2010
och bland de sdmsta resultaten under hela 2000-talet.
For persontagen forbattrades punktligheten nagot
under 2025 till 88,6 procent.* De stérsta utmaningarna

2021 2023 2025

Stockholm-Sundsvall/Umed RT+5

Ankomstpunktlighet till slutstation for SJ:s fiérrtdg i de strategiska stréken till och frédn Stockholm

(RT+5 = inom 5 minuter frén rétt tid).
Data: SJ

41 Tidsokningen mellan Stockholm och Géteborg dr 2025 beror pd banarbeten.

42 Froidh (2024)
43 Nelldal och Ahlistedt (2024)
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Kapacitetsbrister hindrar full effekt av Fehmarn Balt-tunneln

Fehmarn Balt-tunneln mellan Danmark och Tyskland 6ppnar omkring ar 2030 och
inkluderar bade motorvag och dubbelsparig jarnvag. Jarnvagstransporterna till/fran
Skandinavien blir 16 mil kortare, samtidigt som det skapas redundans och 6kad kapaci-
tet genom Danmark. Transporttiden for godstag minskar med cirka 2,5 timmar och med
persontag blir det méjligt att resa fran Malma till Hamburg pa tre timmar.

Fehmarn Balt-tunneln och anslutande jarnvégar blir dock "starka lankar i svaga kedjor”.

| ScanMed-korridoren var ndra 25 procent av alla godstag mer dn sex timmar forsenade
under perioden januari 2018 till juni 2019.4¢ Av femton kapacitetsbrister pa jarnvageni
Skandinavien och Tyskland ar bara tva atgardade nar tunneln 6ppnar.*> Den allvarligaste
svenska flaskhalsen dr S6dra stambanan mellan Lund och Hassleholm, som far fyra spar
forst bortom ar 2040. Aven fortsittningen mot Alvesta behdver skyndsamt fler spar. Om
jarnvagen inte kan mota efterfragan okar i stéllet vagtrafiken och trangseln runt Malmao
och Képenhamn och pa anslutande vagar som Eé6.

Kvarstdr nar tunnel
6ppnar

Planering/produktion
mdste pdskyndas Hallsberg

Planering/produktion
arifas

15
Képenhamn

Fehmarn Balt

Hamnburg

Figur 26. Kapacitetsbrister Y -

i anslutande jérnvédgsndt
hammar nyttan av Fehmarn
Bdit-tunnein.

Kalla: Sweco (2025)

44 Cox(2022)
45 Sweco (2025)
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har fjarrtag och godstag, dar ungefar sju av tio tag
anlander inom fem minuter fran utsatt tid.*” Under
2020 var punktligheten for bade godstag och persontag
markbart hogre, vilket forklaras av att pandemin ledde
till minskad persontagstrafik. Pandemin visade darmed
att punktligheten blir battre for alla om systemet inte
overbelastas.

Det hart belastade jarnvagsnatet saknar kapacitet att
hantera stérningar innan de sprider sig. For de godstag
som var mer an fem minuter férsenade ar 2019 var den
genomsnittliga forseningstiden nara 90 minuter, jaAmfort
med 50 minuter ar 2009.4¢

| de strategiska jarnvagsstraken, dar olika typer av
tagtrafik delar pa utrymmet och trafiken &r som mest
omfattande, drabbas den langvaga trafiken hart.
Figur 25 visar utvecklingen av punktligheten for SJ:s
fjarrtagstrafik i relationerna Stockholm-Goteborg/
Malmé-Koépenhamn och Sundsvall/Umea.

Gamla synder kastar Idnga skuggor

Sverige ar i behov av ett jarnvagssystem som klarar
stora floden av bade gods och passagerare. Det giller i
synnerhet for de strategiska strdken som ar ryggraden i
jarnvagssystemet. Det kraver satsningar pa saval under-
hall som nyinvesteringar. Under lang tid har Sverige
tvartom underinvesterat i jArnvagen, se figur 27.

Det tydligaste exemplet pa detta ar att underhalls-
skulden det senaste decenniet 6kat dramatiskt till 91
miljarder kronor.#?

Samtidigt har investeringarna i ny jarnvag varit sma. |
en jamforelse av 22 europeiska lander framgéar att den
svenska jarnvagstatheten, matt som antal kilometer
jarnvag per miljon invanare, har minskat med 14
procent dren 2005-2021, vilket placerar Sverige

pa tjugonde plats.> Aven i World Economic Forums
matning av kvaliteten i det svenska jarnvagsnatet ar
férsamringen pataglig under dren 2009-2019 (figur
28). | Sverige har dessutom endast omkring 19 procent
av jarnvagsnatet fler an ett spar, vilket kan jamforas
med 48 procent i Tyskland, 62 procent i Frankrike, 45
procent i Italien och 46 procent i Polen.5! Aven Sveriges
dubbelspar nar allt oftare sin praktiska kapacitetsgrans.

| regeringens infrastrukturproposition anslas 1 171
miljarder kronor for perioden 2026-2037. Det
skulle med forsiktiga antaganden om real nolltillvaxt
motsvara 1,2 procent av BNP (figur 29). Medelvardet
over perioden 1950-2022 var 1,3 procent. Det ar
dock betydligt hogre dn under perioden 2000-2024,
da satsningarna var ungefar 0,7 procent av BNP.>?
Den till synes stora 6kningen ska bland annat ses
mot bakgrund av hog inflation dar kostnaderna enligt
entreprenadindex 6kat starkt.

Investeringar i statlig transportinfrastruktur (procent av BNP)

25

0,5

0

1950 1960 1970 1980

= Statliga infrastrukturinvesteringar som andel av BNP

Under I&ng tid har Sverige investerat for lite i jarnvéigen.

Kdlla: Byggféretagens bearbetning av data frén SCB

46 Trafikverket (2026-01-20) 50 Cowi (2024)
47 Trafikanalys citeras i Regeringen (2024)
48 Nelldal och Ahlstedt (2024)

49 Trafikverket (2025c)

1990 2000 2010 2020

Investeringar i jdrnvéig som andel av BNP

51 Transport & Environment (2025)
52 Byggféretagen med data frén SCB.
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Figur 28 Betyg svenska jarnvégsndatets kvalitet

55
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World Economic Forum mdtte fram till Gr 2019 kvaliteten pd det svenska jarnvégsnditet.
Kdlla: World Economic Forum

Figur 29 BNB jamfért med nationell plan (Miljarder kronor)

100 000

90 000

80 000

70000

60 000

50 000

40 000

30000

20 000

10 000

2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
W BNP Ackumulerat Statsbudgeten ackumulerat B Nationella transportplanen ackumulerat

1171 miljarder kronor till infrastruktur satt i perspektiv till BNP och statsbudgeten.
Diagrammet dr férenklat och forsiktigt raknat. Det antas en real nolltillvéxt fér bade BNP och statsbudgeten.
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Under den kommande planperioden atgirdas omkring
10 procent av underhéllsskulden och jarnvagssyste-
mets mest trafikerade delar kan férst om 25 ar vara

i stort sett fria fran eftersatt underhall. Planen inne-
bar ocksa att statusen for de manga lagtrafikerade
banorna kommer att férsamras under planperioden.>?

Aven med de investeringar som foresl3s i forslaget till
nationell plan kvarstar betydande kapacitetsproblem
pa bland annat Sédra och Vastra stambanorna ar
2045, vilket framgar av figur 30. Det illustreras ocksa
i figur 31, som beskriver hur Norrbotniabanan mojlig-
gor attraktiva gods- och passagerartransporter langs
kusten i norra Sverige, men dar begransningarna pa
Adalsbanan och Ostkustbanan séderéver innebar
stora kapacitetsproblem. Det illustrerar behovet av
att forstarka jarnvagen i sammanhangande strak,
nagot som ocksa regeringen betonar i infrastruktur-
propositionen.>

Det 4r sammantaget svart att tinka sig en liknande brist
pa framsteg pa andra omraden de senaste 25 aren som
jarnvagens infrastruktur uppvisar, vilket illustreras i
tabell 1.
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Figur 30. Aven med satsningar enligt férslaget till
nationell transportinfrastrukturplan kvarstdar bety-
dande kapacitetsproblem pd Sédra och Vdstra
stambanan dr 2045.5°

Kalla: Efter Trafikverket (2024)
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Figur 31. Kapacitetssituation med Norrbotniabanan men utan Nya Ostkustbanan till vénster.

Bdde Norrbotniabanan och Nya Ostkustbanan till héger.
Kélla: Nilsson, Sewring, Sterky (2024)

53 Trafikverket (2025¢)
54 Regeringen (2024)

55 | forslaget till nationell plan ingdr en férsta kapacitetsutbyggnad Olskroken-Partille, en del av Géteborg-Alingsds.

Det reducerar sannolikt inte belastningen under 80 procent.
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Tabell1  Samhdllsutveckling

Férdndring
Medellivslangd man, ar + 6%
Medellivslangd kvinnor, &r + 4%

BNP per capita
(Tusentals kronor, Idpande priser)

Andel férnybar energi

Vaéxthusgasutslapp
(Miljoner ton CO,-ekvivalenter)

Restid Sundsvall-Stockholm

Transporttid Hallsberg-Malmé

P& omrdéde efter omrdde har samhdllet utveckiats positivt sedan ér 2000. Men jérnvégen
ndrmast backar in i framtiden.

Kéllor: SCB, Energimyndigheten, Naturvdrdsverket, KTH Jarnvagsgruppen (2025), Nelldal och
Ahlstedt (2024)




JARNVAGENS BETYDELSE FOR AB SVERIGE Omtag Svensk Jarnvag

En hégre ambitionsniva
behoévs om jarnvdagen ska

utvecklas

Dagens ambitionsnivé for jéirnvégen racker inte utan innebdr fortsatt kapacitetsbrist, stérningar
och I&g punktlighet — med negativa effekter fér klimatmadl, konkurrenskraft och beredskap.

En nationell malbild ar avgoérande for att sakra kapaciteten i de strategiska strak som utgor jarnva-

gens ryggrad.

Jarnvagen kraver ett snabbspar i bdde planering och utbyggnad, dér underhdll, trimningsdatgérder
och storre investeringar genomférs parallellt och samordnat for att dterta brister och méta den

vaxande efterfragan.

De transportpolitiska malen handlar om ett effektivt
och hallbart transportsystem som skapar tillgéanglighet,
har en god kvalitet och framjar jamstalldhet. Det ska
ske med hansyn till trafiksdkerhet, miljé och klimat samt
héalsa. Dessutom ska transportsystemet fungera vid
kris, hojd beredskap och krig.>¢ Forslaget till nationell
plan for transportinfrastrukturen for aren 2026-2037
ger inte tillracklig kapacitet i jarnvagssystemet for att
trafiken ska kunna utvecklas i takt med efterfragan. Det
ger en negativ paverkan pa de transportpolitiska malen
och beredskapen och innebar en stagnation. En hogre
ambitionsniva kravs for att aterta brister och sdkra
kapaciteten och mojliggdra expansion.

For att utveckla jarnvagen med den hogre ambitions-
nivan expansion ar tre strategier centrala.

1. En tydlig nationell malbild behdvs for att
styra resurser dit de gor storst nytta

Sverige har inte bara flaskhalsar - vi har hela flaskhals-
strak. Sverige behover langsiktiga, stabila malbilder for
saval transportsystemet i stort som de strak som utgér
jarnvagens ryggrad. Efterfragan pa kapacitet i dessa
strak handlar inte om ifall den uppstar utan nar, vilket
kraver forutsagbara mal som ligger fast dven om utbygg-
naden sker stegvis. Med tydliga malbilder, exempelvis
storre arbetsmarknadsregioner, kortare restider och

56 Regeringen (2023)

hogre kapacitet for bade person- och godstrafik, kan
resurser styras till investeringar med hogst samhalls-
ekonomisk utvaxling och ge forutsattningar att méta
befolknings- och naringslivsutvecklingen 6ver tid.

2. Sverige behéver ett snabbspar for jarn-
vagsutbyggnaden

Jarnvagsutbyggnaden gar i dag for [angsamt for att
mota kraven pa konkurrenskraft, beredskap, klimat-
omstallning och férsorjningssakerhet. Langa ledtider
gor att infrastrukturen inte hinner foélja naringslivets
utveckling och riskerar att férsvaga bade industrins
konkurrenskraft, den inre marknadens funktion och
Sveriges beredskapsférmaga. Sverige behover darfor
reformer som kortar planeringstiderna, effektiviserar
besluten och ger hégre genomférandekraft s att jarn-
vagens kapacitet kan utvecklas i takt med samhallets
behov.

3. Helhetsgrepp fdr jarnvégen att leverera
Sveriges jarnvag kan inte utvecklas genom att prioritera
en typ av atgard framfor en annan. Systemet kraver
parallellainsatser i flera led.

Underhall sikrar systemets funktion. Det eftersatta
underhallet 4r en av de storsta riskerna for bade
punktlighet och kapacitet. Regelbundet, systematiskt
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En hégre ambitionsniva krévs.

Ambitionsniva

Stagnation
Forslag till nationell
plan 2026-2037

Effekter och konsekvenser

Forslaget till nationell plan fér dren 2026—-2037 &r otillréckligt.

Jarnvéag Trafikering

Samhadlismail

Kapaciteten racker
inte for efterfrdgan.

Trafik begrdnsas, fler
stérningar, lagre kvalitet,
sédmre punktlighet,
langre aterstdliningstid,

Konkurrens mellan
person- och godstrafik,
overflyttning till vagtrafik,
6kad energiférorukning

6kad vantetid. Konflikt
mellan civila och militéra
transporter.

och klimatpdverkan, sémre
beredskapsférmaéga.

Expansion
Brister atertas och

Okad kapacitet
l&ings de strategiska
jarnvagsstrdken,
I&éngre motesspar,
triangelspdr, hogre
hastighet, 6kad
bdrighet.

Fler, ldngre, tyngre och
snabbare godstdg
medges, kortare restid
for persontdg, lagre
energiférbrukning/ton,
frigjord kapacitet fér
annan trafik och hégre
punktlighet.

Passagerare och gods

fér plats, transporterna
moter ménniskors och
verksamheters behov. Okad
attraktivitet for bdde gods-
och persontrafik, éverflyttning
frén vag. Jarnvégen stérker
och utvecklar samhallet
och industrin pd ett hdllbart
satt. Hog klimat- och
energieffektivitet. Starkt
beredskapsférmaga. Sakrat
och starkt valstdnd genom
hégre ekonomisk tillvéxt.

dtgdrder vidtas som
okar jarnvégens
konkurrenskraft

Transportpolitiska mal

Overgripande madl:
Funktionsmal:
Hansynsmal:
Beredskapsmdl:

Effektivt och hdllbart transportsystem

Tillgénglighet, kvalitet, jamstalidhet

Trafiksékerhet, miljo, hdlsa med tydliga klimat- och sdkerhetsmdl
Fungera vid kris, héjd beredskap och krig

dubbelspar och hégre standard i nationellt kritiska strak
ar nodvandiga for att hantera 6kande godsvolymer,
kortare restider och starkt regionforstoring.

underhall minskar stérningar, férlanger livslangden pa
infrastrukturen och skapar férutsattningarna for att
investeringar ska ge avsedd effekt.

Ett helhetsgrepp ar nédvandigt och kraver bade
finansiering och kompetens. For langsiktiga samhalls-
investeringar som jarnvagen ar det rimligt att |ana for att
snabbt utveckla systemet, och ett statligt projektbolag
kan ge samma majliggérande kraft. Kompetensbehovet
kan vi bara delvis moéta sjalva, men en stor och stabil
anlaggningsmarknad for jarnvag kan attrahera interna-
tionella aktorer och starka genomférandeférmagan.

Trimningsatgarder ger snabb och kostnadseffektiv
effekt. Motesspar, signaloptimering, vaxelbyten och
partiella kapacitetshojningar skapar snabbt robusthet.
De ar relativt billiga, kan implementeras I6pande och
bidrar direkt till punktlighet och framkomlighet.

Strategiska investeringar i stérre projekt l6ser struk-
turella flaskhalsar. Stora kapacitetssatsningar som
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Omtag Svensk Jarnvag

Omtag Svensk Jarnvag ar ett initiativ som arbetar for att reformera Sveriges jarnvagssystem
for att mota framtidens utmaningar och fortsatta bidra till kompetensfoérsorjning, tillvaxt och
konkurrenskraft.

Sverige star infor global konkurrens, klimatférandringar och ett behov av 6kad produktivitet.
Jarnvagen spelar en nyckelroll i att I6sa dessa utmaningar och skapa ett effektivt och fossil-
fritt transportsystem foér hela landet.

Fo6lj med oss pa resan mot en battre jarnvag. Besok var hemsida omtagsvenskjarnvag.se for
att utforska vara rapporter, var vision och hur vi arbetar tillsammans i branschen fér att forma
framtidens svenska jarnvagssystem.

www.omtagsvenskjarnvag.se
kontakt@omtagsvenskjarnvag.se
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